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Planforslag

Sahar delas saker in i planforslaget

Den framtida markanvandningen har delats in i ett antal
olika kategorier som anger inriktningen for olika omra-
den. | beskrivningen nedan redogors for vilket innehall
som kan finnas inom de olika kategorierna. Det bor dock
tillaggas att det handlar om den huvudsakliga inriktning-
en, enstaka tillagg med annat innehall kan prévas genom
detaljplan.

| huvudsak sammanhdngande bostadsbebyggelse
Bostadsomraden och bostadsbebyggelse med tillhorande
service sasom forskola, skola och narbutik eller liknande.
Aven aktivitetsytor och grénomraden ar inslag i dessa
omraden.

Dessa omraden ar oftast smaskaliga, innehaller mesta-
dels smahus med egna tomter och mycket grénska. Vid
férandringar ar detta boendekvaliteter som ska visas
hansyn.

Blandad stadsbebyggelse

Bebyggelsestruktur av stadskaraktar med en blandning
av bostader, verksamheter som kontorsbebyggelse, ser-
vice och handel som ar forenlig med bostadsbebyggel-
se. Aven gator, torg, aktivitetsytor och grannskaps- och
fickparker pa allman platsmark ar en del av den blandade
stadsbebyggelsen. Skalan bor har vara varierande for

att rymma flera olika typer av bebyggelse och bostader.
Inom denna markanvandning ar skolor, forskolor, idrott,
utbildning och kultur ocksa naturliga delar. De verksam-
heter som placeras i dessa omraden ska vara icke stéran-
de och sadana som inte bedoms medféra oldagenheter for
de kringboende.

Stadskarna

Stadskdrnan med centrum ska kunna rymma alla de
funktioner som en attraktiv stadskdrna har. Bland annat
handel, service, beséksnaring, kultur, bostadsandamal,
restauranger, offentliga strak och motesplatser. Desto
mer centralt i staden, desto tatare ar det mellan butiker
och motesplatser.

I huvudsak arbetsplatser och icke stérande verk-
samheter

Omrade for i forsta hand latt industri, icke storande
verksamheter, kontor och viss handel. Med icke stérande
menas att verksamheten inte bedéms bullra, lukta eller
innebdra manga tunga transporter som kan bli stérande
eller riskfyllda inslag i narheten av bostadsbebyggelse.
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Denna typ av mark kan planeras strategiskt pa platser for
att bidra till en 6kad blandning i annars homogena om-
raden eller i omraden som &r under omstallning. De kan
dven anvandas som en barriar mellan storre vagar eller
tyngre industri och bostader.

Dessa ytor kan innehalla manga arbetsplatser och bidra
till att skapa mojligheter for ett varierat utbud for na-
ringslivet. Aven idrott och kultur som &r av mer ytkra-
vande karaktar kan finnas i eller i anslutning till dessa
omraden.

Verksamheter och industri

Denna markanvandning ar framst till for transportintensi-
va, ytkravande och/eller omgivningspaverkande verk-
samheter. Det kan réra sig om tillstandspliktiga industrier,
logistik eller verksamheter som bullrar eller luktar. Annan
typ av icke storande industri, som inte heller riskerar att
storas av dessa kan finnas i eller i anslutning till dessa
omraden.

Handel

Markanvandningstypen handel anvands for att visa
handelsomraden, inte den handel som finns inom
stadskarnan. Detta ar omraden for i huvudsak omraden
med sallankdpshandel, handel av skrymmande varor och
storre dagligvaruhandel.

Idrott, kultur och bes6ksanlaggningar
Idrottsanlaggningar, museum, kulturella motesplatser av
bade offentlig och kommersiell karaktar kan finnas inom
dessa omraden. Aven camping, gasthamn, golfbana, bad-
hus ingar i det som vi definierar tillh6ra denna markan-
vandningstyp.

Vard och skola

Forskolor, grundskolor, utbildningslokaler, sjukhus och
vardboenden tillhor alla omraden for vard och skola.
Inom kommande utbyggnadsomraden kommer dven
mindre vardinrattningar, forskolor och skolor att inga i
den blandade bostadsbebyggelsen eller i bostadsomra-
dena. Befintliga lokaliseringar markeras som en yta i kar-
tan, medan nya placeringar inte markeras utan ska inga
inom kommande exploateringar for bostadsomraden och
blandad stadsbebyggelse.

Hamn

Med anvandningstypen hamn menas verksamhetsfor-
men - arbetsplatsomraden for hamnverksamhet. Gast-
hamn beddms inga i kategorin for besdksanlaggningar.



Utredningsomraden

Omraden dar det av olika orsaker rader osdkerheter kring
den framtida markanvadningen. Det kan finnas intressen
for en forandring i form av tillexempel bostadsbyggnation
men det finns fragor och konsekvenser som behover ut-
redas. Det kan ocksa handla om omraden som pa langre
sikt kan fa forandrade forutsattningar som gor de intres-
santa att utreda for att ta reda pa vad marken &r bast
lampad for (exempelvis storre trafikforandringar).

Trafikutredningsomraden

Platser/Strak dar kommunen har tankt genomfora nagon
form av trafikutredning. Utredningarna kan syfta till for-
battrad framkomlighet, gestaltning, prioritering, etc. for
olika trafikslag. Omradena ér klickbara i kartan for en mer
specifik beskrivning.



FORSLAG - TEMA BEBYGGELSE

Inledning

Den byggda miljon handlar om bostadsbebyggelse, be-
byggelse for arbetsplatser och for service sa som skolor,
idrott och kultur. De inledande delarna handlar om nu-
laget och vilka stallningstaganden som ska vara rddande
framover inom planomradet. | den efterféljande fliken
"Forslag — Omraden” beskrivs olika geografiska platser
med dess framtida innehall, hur saker kan ordnas for att
bidra till uppfyllande av malbild och stadens langsiktiga
behov.

Strategi

Rétt sak pa rétt plats

Forutsattningar for den blandade staden skapas genom
att bostader, service, kreativa naringar och naringsliv
samsas. Nya tillskott i den byggda miljon kompletterar
befintligt bestand och bidrar till en storre variation. Olika
typer av verksamhetsmark kan finnas pa platser med oli-
ka forutsattningar i staden. Dar det &r mojligt &r utgangs-
punkten att komplettera med saknade funktioner eller
underrepresenterade boendeformer.

Rétt sak pa ratt plats handlar ocksa om hur saker gestal-
tas, alltsad hur de ges form. Inne i stadskarnan dar manga
gar till fots och detaljrikedomen hos befintlig bebyggelse
ar hog kravs stor omsorg om arkitekturen. Langs med en
trafikled dar manga aker bil férbi staden ar forutsattning-
arna annorlunda och darmed kravs en annan utformning
for att ge en bra upplevelse.

Sammankopplad och nidra
Lidkoping upplevs som en stad, dar nya bebyggelsestruk-
turer bidrar till att knyta ihop omraden och skapa strak.

Isolerade bostadsomraden kopplas samman med ny
bebyggelse for att manniskor lattare ska kunna rora sig
mellan och genom omraden. Randzoner, mellanrum, lagt
utnyttjade utrymmen och stora gaturum ar viktiga resur-
ser for att ge plats for ny stadsbebyggelse och minskade
barridrer. Dar bebyggelsen inte kan lankas samman kan
den synliga kontakten mellan olika omraden bidra till en
kdnsla av sammanhallning.

Dar strak mots eller dar bebyggelsen av olika anledningar
koncentreras finns forutsattningar for noder att bildas.
Dar kan bebyggelse latas bli tatare for att skapa forutsatt-
ningar for motesplatser och service.

Livfull

Genom att Lidkopings rika och unika kulturmiljoer dven
i framtiden har viktiga identitetsskapande varden finns
mycket att se och upptacka. Mangfalden av kulturmiljo-
er i staden ska bevaras, anvandas och utvecklas som en
resurs for stadens attraktivitet och sociala hallbarhet.
Ett aktivt forhallningssatt till de kulturhistoriska vardena
gor det mojligt att bevara god arkitektur med langsiktiga
varden som ger trygghet och kontinuitet, samtidigt som
det ger framatanda i att de nya tillagg som gérs kommer
att utgora framtida identitetsbarare for staden.

Utveckling av staden sker genom en variation av bostads-
typer, byggnadstyper och funktioner for att ge forutsatt-
ningar for en stad som ar bade socialt och funktionellt
blandad. Levande stadsdelar med manniskor i rorelse
skapar trivsel och minskar risken att manniskor kdnner
sig otrygga. Stadens olika delar innehaller en variation

av bostader som ger mojlighet for manniskor med olika
forutsattningar och livsmonster att bo i samma omrade.
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Stadsbyggnad, arkitektur och kulturmiljo

Stdllningstaganden

* Ny bebyggelse och dess arkitektur ska tillféra varden
och utveckla platsen dar den uppfors utifran omradets
karaktarsdrag

o Lyft arkitektur och kvalitetsfragor i stadsbyggandet
genom att uppdatera stadsmiljéprogrammet i ett nytt ar-
kitekturprogram. Ett nytt arkitekturprogram ska omfatta
hela staden och genom stadsbildsanalyser, riktlinjer och
interaktiva metoder vara ett stod for att battre bidra till
att projekt utvecklas med syfte att 6ka stadens attrakti-
vitet. Riktlinjerna ska styra hur projekt ska utvecklas och
bidra med en metod for att tillsammans med intressenter
analysera projekt som ska bedémas.

o Stark forutsattningarna for att arkitekturens och kul-
turmiljéernas varden synliggors, uppskattas och att dess
potential tas tillvara.

¢ Anvand kulturmiljovarden som en resurs i samhallsfor-
andringar. Kulturmiljévarden ska alltid beaktas. Genom
att restaurera, andra och lagga till pa ett varsamt satt
kan man bygga vidare pa befintliga kvaliteter dar de
kulturhistoriska vardena fungerar som en resurs for den
goda livsmiljon och som utvecklingsfaktor for att starka
platsens eller stadens identitet.

* Mojligheten att i detaljplaner och omradesbestammel-
ser skydda sarskilt vardefulla kulturmiljéer och byggna-
der ska utnyttjas.

Hur en byggnad eller en stadsmiljo gestaltas, hur den for-
haller sig till omgivningen, bade paverkar och bidrar till
stadens langsiktiga utveckling. Arkitektur och stadsbygg-
nad kan alltsa spela en betydande roll fér en plats posi-
tiva utveckling. Det har ocksa betydelse fér manniskors
livskvalitet och halsa. | ett langt perspektiv blir de dven
ekonomiskt vardeskapande. Att anvdanda ordet arkitektur
i detta sammanhang avser allt manskligt byggande och
formande av den fysiska miljon.

Lidkoping har stadsrum med god kvalitet som ar en del
av stadens varumarke. Det ar en stad med vackra bygg-
nader i en kvartersstad som 6vergar till villabebyggelse
inom fem minuters promenad. Offentliga torg med histo-
risk férankring, vattenspeglar bade vid Vanern och Lidan
som samspelarmed en hojdskala pa bebyggelsen som
manniskor gillar att vistas i. Ett omvaxlande och varierat
stadsrum ar en upplevelse nar man ror sig langs stadens
gator. Entréer, portar och verksamhetslokaler vanda mot
gator och strak, gor det offentliga rummet sammanhallet
och binder samman Lidkopings stadsdelar. Pa sa vis kan
manniskor traffas och befolka stadens gator. Med ut-
gangspunkt i varje plats egna forutsattningar kan stadens
varden vdrnas samtidigt som Lidképing utvecklas och
fortatas. Lidkoping ska bygga vidare pa de karaktdrer som
praglar staden och stadsdelarna, bland annat smaskalig-
het, tathet, variation, narhet och grénska.

Hansynskarta

Kulturmiljd

O

Riksintressen
RAA Riksintresse Kulturmiljévard

(1}

Teckenforklaring

Omrade av varde for kulturmiljovarden



Var kulturmiljo ar egentligen hela den av méanniskor
paverkade miljon, som i varierande grad praglats av olika
manskliga verksamheter och aktiviteter. Nar vi pratar om
vardefulla kulturmiljoer handlar det om de platser och
byggnader som vi har tillskrivit sarskilda varden. Det kan
vara for att de berattar en historia, for att de ar ovanliga
eller unika av sitt slag och/eller for att de ar viktiga for
stadens eller platsens identitet. | kartan visas den del

av staden som ar av riksintresse for kulturmiljo samt

av kommunen utpekade vardefulla kulturmiljoer. Inom
riksintresse for kulturmiljo ar viktiga historiska skeenden
synliga i den fysiska miljon. | Lidkdping ar det den ratvink-
liga rutnatsstaden, tomtstrukturen och den smaskaliga
dldre trahusbebyggelsen som tydligt visar datida plane-
ringsideal och stadsliv. Stallningstagandena ovan syftar
bland annat till att sdkerstdlla att denna berattelse inte
skadas vid framtida férandringar. Du kan ldsa mer om
den byggda miljons karaktarer i olika delar av staden
under fliken "Hansyn”. Karaktadrsbeskrivningarna hanger
samman med det kulturmiljoprogram som haller pa att
tas fram.

Bostdder
Stdllningstaganden

¢ Vid planering av smahustomter ska marken utnyttjas
effektivt och en variation av tomtstorlekar, gruppbyggda
och enskilda hus ska finnas.

¢ Vid fortatning ska kommunen arbeta for en variation av
upplatelseformer, byggnadstyper och bostadsstorlekar.

¢ Vid all planering ska behovet av sarskilda boendefor-
mer beaktas och i den utstrackning det ar mojligt integre-
ras i samtliga stadsdelar for att framja en socialt hallbar
utveckling, bidra till 6kad variation och skapa mojlighet
for kvarboende.

¢ For sarskilda boenden ar de dvergripande strategierna
om narhet sarskilt viktigt. Lokalisering ska om maijligt

ske néra kollektivtrafikstrak, gronomraden samt service
sasom skolor/forskolor och métesplatser.

| dagsldget bor cirka tva tredjedelar av kommunens be-
folkning i staden. Tillkommande bebyggelse sker framst
inom eller i anslutning till staden. Enskilda smahus och
bostadsetableringar med ett mindre antal gruppbebygg-
da hus byggs dock kontinuerligt dven pa landsbygden och
i kransorterna.

Demografiska forandringar medfor att andelen aldrehus-
hall kommer att 6ka i Lidkoping framover. Denna befolk-
ningsgrupp ar i manga fall sma hushall som bor i egna

hus. Det ar viktigt att kunna erbjuda dessa attraktiva
boendealternativ for att skapa rorlighet pa bostadsmark-
naden.

De bostdder som byggts inom planomradet har fram ftills
for nagra ar sedan till storsta del utgjorts av smahusbe-
byggelse. Kommunens egen tomtko har erbjudit relativt
stora fastigheter om ca 1000 kvm inom omraden som
Sjolunda och Askeslatt. Dessa omraden har idag ca 15-20
invanare per hektar. Genom att i framtiden planera for en
storre variation i tomtstorlekar och bostadstyper skulle
stadens mark kunna anvandas mer effektivt.

Inom stadskarnan, stadsstraken och stadsvdven kan
manga bo med arbete och service inom néra rackhall.
Med ett mer varierat bostadsutbud med olika typer av
bostadder, prisklasser och dgandeformer kan fler personer
erbjudas boende och stadens centrala delar far en storre
mangfald av invanare.

For att na det befolkningsmal kommunen satt upp om att
vara 45 000 invanare 2030 behéver ca 200 bostidder/ar
tillkomma i kommunen.

Sarskilda boendeformer

Personer som &r 65 ar eller dldre &r i storre utstrackning

i behov av anpassade bostadder, till exempel trygghets-
boenden eller sarskilda boenden. For att som aldre
kunna flytta till ett sarskilt boende med stod dygnet runt
(vard och omsorgsboende) kravs ett bistandsbeslut fran
kommunen. Seniorbostader och trygghetsbostader utgor
en del av det ordinarie bostadsbestandet, men med den
skillnaden att de riktar sig till seniorer, +55 ar.

Enligt socialstyrelsens krav ska gruppbostader enligt LSS
inte omfatta fler an sex personer som bor tillsammans.
For servicebostader medges boendegrupper for upp till
10-12 personer. Hemtjanst, hemsjukvard och service,
som trygghetslarm och hemkérd mat, underlattar kvar-
boende i eget hem och é&r ett alternativ for manga.
Framtidens vard- och omsorgsboenden bor integreras
med Ovriga bostader pa kvartersniva i stadsmiljon, sa
lange det ar mojligt att anpassa lagenheterna och ute-
miljon efter speciella behov vad géller tillganglighet och
behov av gemensamma ytor. Narheten, att ha service
inom rackhall ar sarskilt viktigt for sarskilda boenden da
mojligheten att ta del av stadens utbud och motesplatser
blir goda dven for den med begransad rorelseformaga.
Genom att medvetet blanda olika boendeformer kan mo-
ten mellan aldersgrupper ske, nagot som bidrar till trivsel
och social hallbarhet.



Arbetsplatser och naringsliv
Stdllningstaganden

e Kommunen ska arbeta tillsammans med naringslivet
for att hitta majlighet till samverkansformer, symbios,
mellan olika typer av verksamheter. Mdjligheten att bilda
kluster for olika typer av verksamhet ska vara ett konti-
nuerligt arbete och nagot som tas hansyn till vid samtliga
foretagsetableringar.

¢ Verksamhetsmark for etableringar inom den blandade
stadsbebyggelsen som inte ar storande och som bidrar
med service till nAromradet ska planeras for en flexibel
markanvandning da dessa ér troliga att férandras 6ver
tid.

¢ Verksamheter och industri som kan medfdra stérningar
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Stadskarnan med
utbyggnad norrul
ca 1500 bostader

Ytteromraden
ca 1500-1800
bostader

och olagenheter for omgivningen ska placeras dar hog
framkomlighet kan sdkerstallas och dar verksamheten
langsiktigt att utvecklas.

¢ \Verksamheter och handel som placeras i skyltlagen
och/eller val synliga vid ndgon av stadens infarter ska
utformas for att ge ett vdlkomnande intryck.

e Lings de utpekade stadsstraken och andra storre of-
fentliga strak ar samspelet med gaturummet viktigt. Har
behover bebyggelsens utformning anpassas for att bidra
till en trivsam milj6 att rora sig i.

Lidkoping har idag en stor variation av arbetsplatser, dar
manga sma och medelstora féretag tillsammans bidrar
till en varierad arbetsmarknad. Staden har ett strategiskt
bra lage da flera storstadsregioner finns inom rackhall.
Att Lidkoping ar en attraktiv bostadsort ger férutsattning



for foretag att locka till sig arbetskraft, nagot som kan
starkas an mer.

For att ge naringslivet ratt forutsattningar att dven fort-
satt vara varierat och brett till utbudet behéver ocksa
olika typer av lokaliseringar finnas. De senaste arens
utveckling kring foretagsklimat visar pa behov av 6kat
samarbete mellan kommun och naringsliv. Det ar darfor
av stor vikt att planering av kommande verksamhetsom-
raden sker i ett gott samarbete med naringslivet for att
mota dess behov pa ett langsiktigt hallbart satt.

For att uppna kommunens vision om att vara 45 000
invanare 2030 behover nya arbetsplatser kunna tillféras
och befintliga kunna utvecklas. Planforslaget innehaller
darfor bade utbyggnad av en del verksamhetsomraden,
fortatning inom befintliga och en majlig utbyggnad av
nya platser for verksamhetsmark i olika delar av staden.
Denna variation av mojligheter ger forutsattningar att
samla verksamheter som kan ha nytta av att finnas nara
varandra, men dven att kunna blanda stadens funktio-
ner pa ett satt som kan gynna saval Lidképingsbon som
naringslivet.

For en del verksamheter ar det basta laget att finnas
nara arbetskraften eller kunden —i ett sa centralt och
kollektivtrafikndra omrade som mojligt. For andra ar det
viktigast att transporterna blir sa smidiga som mojligt. Da
ar basta platsen nara nagon av stadens storre trafikleder.
Stadsutvecklingsplanens strategi om att ratt sak ska vara
pa ratt plats handlar just om att mojliggora for detta.
Inriktningen for planeringen ar att omgivningspaverkan-
de verksamheter ska lokaliseras till Kartasen och langre
fram till Hovby, medan mindre verksamheter och arbets-
platser som inte innebar olagenheter for omgivningen
ska kunna integreras i stadsbebyggelsen. Att blanda in
arbetsplatser nara bostader ar inte alltid konfliktfritt

och en stérre omsorg om utformningen kan behoévas

for att tillracklig hansyn ska kunna tas mellan de olika
funktionerna. Men det finns ocksa mycket for staden att
vinna pa att planera for en 6kad funktionsblandning. Nar
exempelvis kontor, gym, en elfirma eller andra verksam-
heter som inte ar stérande for omgivningen kan finnas

i en stadsdel dar manniskor bor far dessa ett naturligt
upptagningsomrade. Omradet befolkas dven dagtid och
transportnatet utnyttjas battre da trafiken till och fran
omradet sannolikt kommer rora sig i bada riktningar
morgon och kvall.

Genom att planera for mindre fastighetsstorlekar for
verksamheter ndra bostader kan verksamheter som med-
for stora och tunga transporter undvikas. Likasa langa
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slutna fasader som kan upplevas otrygga undviks om den
bostadsnara verksamhetsmarken blir mer uppbruten av
en smaskalig fastighetsindelning. Tradplanterade gator
eller strak for 6ppen dagvattenhantering kan vara satt
att skapa en bra 6vergang mellan verksamhetsmark och
bostader.

Handel och bes6ksndring

Stillningstaganden

e Kommunen ska arbeta tillsammans med naringslivet
med en ambition om att sddan handel som passar i
stadskarnan ocksa ska lokaliseras till stadskarnan.

¢ Centrumhandel ska utvecklas tillsammans med val
gestaltade gangstrak och gaturum fér skapandet av en
livfull stadskarna.

e Kommunen ska ha en flexibilitet i planeringen for att
mota framtida férandringar och tendenser.

¢ Handel, besdksnaring och bostader ska planeras och
gestaltas i ett samspel som ger synergieffekter och en
Okad narvaro i var stadskarna samt kopplar samman
staden och vattnet.

e Skrymmande handel ska lokaliseras till nagot av sta-
dens befintliga handelsomraden.

Stadens sjonara lage och bygdens kulturhistoria bidrar
tillsammans med ett rikt utbud av restauranger och ca-
féer till en helhet for besoksnaringen. Besdkare kommer
ofta for att uppleva flera saker i ndromradet. Genom att
se den Overgripande strukturen for en besokare, hur
besoksmal, boendealternativ, restauranger och café-

er hanger samman och starka dessa samband kan de
styrkor staden har som beséksmal idag bli dnnu tydligare.
Kommunens ambition om att koppla samman centrala
staden och vattnet skulle 6ka Lidképings attraktivitet som
besoksmal ytterligare.

Likaval vara stader som vara beteenden &r under standigt
forandring. Stadskarnan som traditionellt varit platsen
for handel och méten kom under slutet av 1900-talet att
utmanas av bilen och en bekvam handel utanfor stads-
kdrnorna. Idag ar det istallet handel pa natet som sags
vara det stora hotet mot de fysiska butikerna. Oavsett
vilka utmaningar vi kommer sta infor i framtiden sa ar
stadskarnan som plats for moten, kultur, service och han-
del av stor vikt for Lidkdpings identitet och attraktivitet.
Har finns var stolthet, har mots vi och hit dras vi.

For att stadskdrnan dven i framtiden ska vara den sjalv-
klara noden for moten ar samspelet mellan den byggda
miljons funktioner och offentliga strak och platser viktiga.
Offentliga platser ska vara motesplatser med ett rikt



innehall for stadens alla invanare och besokare.

Handelsomraden utanfér stadskdrnan finns idag framst
vid Framnas kdpcentrum, Anghagen och Kartdsen. Pla-
nen innehaller inga forslag om att utoka handelsomraden
utanfor centrum. | stallet ar det viktigt att arbeta for att
behalla handeln i stadskarnan.

Skrymmande handel och sallanképsvaror, sddan handel
som av utrymmesskal inte passar inne i stadskdrnan
lokaliseras till nagot av de befintliga handelsomradena.
Med fordel kan dessa etableringar samlas for starka
varandra och inte skapa onddiga transporter. Exempelvis
har handelsstraket i Kartasen visat sig vara attraktivt for
fordonsrelaterad handel.

Sma handels-/ och serviceetableringar som exempelvis
obemannade livsmedelsbutiker, paketutlamning och lik-
nande kommer sannolikt leta sig in i vara bostadsmiljéer
framover, for att mojliggora for detta bor lampliga noder
planeras for en flexibel markanvandning dar denna typ
av ndrservice kan inforlivas.

Offentlig service

Stdllningstaganden

* Bebyggelse for offentlig service ska placeras dar
manniskor som behodver narhet till den finns. Det ska
ocksa vara goda kopplingar for gang- och cykelvagnatet
och kollektivtrafik.

» Viktiga malpunkter inom staden ska ha narhet till kol-
lektivtrafik och gang- och cykelstrak.

* Byggnader for offentlig service som utgor stérre mal-
punkter i staden ska ges extra omsorg om arkitektur.
Kommunen ska vara ett foredéme och bidra till en god
gestaltad miljo i staden.

¢ Nya skolor och forskolor ska planeras dar det finns
natur, park och andra gréna friytor med kvaliteter inom
gangavstand som verksamheterna kan anvanda i under-
visning.

e Ytor for forskola och skola ska planeras och anvandas
pa ett effektivt satt, de ska om majligt samlokaliseras el-
ler kunna samnyttja ytor med varandra, eller med annan
offentlig service.

¢ FOr forskolor ar narheten fran bostaden viktig. Ambi-
tionen ar att forskolor ska placeras sa att de far en tydlig
geografisk tillhorighet.

Bebyggelse for offentlig service innebar for-, grund-,

och gymnasieskolor, idrottsanldaggningar samt annan
bebyggelse av offentlig karaktar, till exempel lokaler for
vard, kultur eller liknande. Ibland kan lokaler for offentlig
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service samsas med naringslivets lokaler, sa som lokaler
for exempelvis kultur och utbildning.

Behovet av nya skolor och férskolor behover prioriteras
tidigt i planeringen och tillrackliga ytor for skolor av god
kvalitet tillgodoses. Nar nya skolor byggs gors de for att
kunna fungera flexibelt och kunna anpassas efter hur
barnkullarna i ett omrade ser ut, exempelvis kan en del
av en skola anvandas som forskola i borjan i ett nybyggt
omrade.

Forskolor och grundskolor har behov att placeras i bo-
stadsomraden och pa sa satt fa naturliga upptagningsom-
raden. Genom en kontinuerlig dialog mellan kommunens
forvaltningar sakerstalls tillrackliga ytor tidigt i plane-
ringsprocessen.

| markanvandningskartan kan skolor och forskolor finnas
inom kategorierna “Blandad stadsbebyggelse”, ”Vard och
skola” och “sammanhadngande bostadsbebyggelse”.

Idrott, kultur, fritid och evenemang
Stillningstaganden

® Besoksanlaggningar for kultur och liknande ska genom
sin placering starka strak och noder da de bidrar med liv
och rorelse bade dag och kvallstid. Narhet till gang- och
cykelstrak samt kollektivtrafik ar viktigt.

¢ Nya idrottshallar och platser for utomhusaktiviteter ska
placeras nara befintliga och nya bostader och skolor, eller
tillsammans med befintliga platser for idrott och frilufts-
liv for att starka dessa som motesplatser.

¢ Rada as ar och ska fortsatt vara ett omrade for motion
och rekreation och ska utvecklas som natur- och frilufts-
omrade med lampliga aktiviteter.

o Nar tdktverksamheten inom Rada as upphor ska stérre
delen av omradet aterstallas och utvecklas som naturom-
rade.

e Agardsomradet ska fortsatt vara en plats for idrotts-
verksamhet och kunna utvecklas med ett brett utbud.

Platser for idrott, kultur- och fritidsaktiviteter och eve-
nemang for saval Lidkdpingsbor som fér besokare ar av
stor vikt for att framja folkhalsa och ett socialt hallbart
samhalle. Kommunen ska skapa forutsattningar for en
god halsa pa lika villkor fér alla kommuninvanare. Moj-
ligheten for Lidkdping att kunna anordna storre tavlingar
och evenemang bidrar dven till besoksnaringen och
skapar sysselsattning (melodifestival, massor, konserter
med mera).



| dagsldget minskar idrottandet i unga aldrar, i den
idrottsplatsutredning som tagits fram av Kultur & Fri-

tid 2020 beskrivs minskningar i fysisk aktivitet sarskilt i
aldrarna 7-12 ar. Att idrottsmojligheter for saval spon-
tan som organiserad idrott finns bostadsnara kan vara
sarskilt viktigt for denna grupp som oftast inte ror sig
langa strackor ensamma. En vaxande befolkning kommer
innebara ett 6kat anvandande av stadens motionsspar,
parker och andra aktivitetsytor. Méjligheten att anvanda
offentliga ytor for en variation av spontana och halvspon-
tana aktiviteter ar viktig for att uppna livfullhet i omrade-
na och framja folkhalsan. (Lds mer om detta under fliken
"grén- och blastruktur.”)

Tillgangen till fotbollsplaner bedéms idag vara god. Det
finns sju kommunala fullstora grasfotbollsplaner i staden.
Samtliga utom en ligger i de vastra delarna. Det bedéms
enligt Kultur & Fritid vara mojligt att minska pa ytorna
och dnda kunna tillgodose de behov som finns. Genom
fler konstgrasplaner pa Agardsomradet kan nyttjandet bli
mer effektivt. Agardsomradet med badhus, idrottshallar,
arena och fotbollsplaner utgoér idag och dven i framtiden
en samlingsplats for idrott.

Ett nytt badhus planeras i Framnasomradet intill befint-
ligt utebad. Ett detaljplanearbete &r pabérjat for den nya
anlaggningen, platsen dar det befintliga badhuset finns
kommer utredas fér framtida behov for idrottsverksam-
het. Det nya badhuset kommer bli en stark malpunkt i
staden och da manga besdkare kan vantas fran skolorna
ar kopplingen till trygga gang- och cykelvagar sarskilt
viktig.

Framnas Idrottspark har pa senare ar blivit féremal

for diskussion da intresse finns att utreda omradet for
framtida bostadsbebyggelse. Det finns ett uppdrag fran
kommunstyrelsen (2021-02-03 §28) att starta en lokalise-
ringsutredning for en ny placering av friidrottsplats. Den-
na hanteras separat fran den férdjupade oversiktsplanen,
dock ska de stallningstaganden kring placering med mera
som finns uttryckta i planen vara forutsattningar vid en
ny lokalisering. Friidrotten har hela staden som upptag-
ningsomrade, en ny anldggning har darfor inte behov av
nagon specifik plats. Dock ar mojligheten att ta sig dit via
trygga gang- och cykelstrak en viktig forutsattning.
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Det pagar inom Kultur & Fritid en utredning kring eventu-
ell framtida scenlokal. Ur ett stadsbyggnadsperspektiv ar
platser for evenemang viktiga pusselbitar for att koppla
samman staden, kunna starka strak och bidra med livfull-
het under fler av dygnets timmar.

Storre evenemang som kraver plats utomhus kan med

fordel lokaliseras till platser som star infér omvandling.
Platser som kan behova fyllas med liv exempelvis i van-
tan pa kommande byggnation.

Det kommande omradet som kallas Framnas strandpark
har i framtiden potential att spela en viktig roll for evene-
mang i staden.



FORSLAG - TEMA GRON- OCH BLASTRUKTUR

Inledning

Gronska och vatten utgor en viktig del i malet att skapa
en attraktiv stadsmiljo. Stadens gronbla miljoer skapar
platser for avkoppling och mojliggor halsopositiva akti-
viteter och fysisk aktivitet som leder till vdlbefinnande.
Det ar ocksa viktigt for pedagogiska syften och att nasta
generation ska fa mojlighet att lara sig om méanniskans
naturliga sammanhang till var omgivning. Nar Lidk6ping
vaxer ar det viktigt att ta tillvara pa de mycket goda for-
utsattningar som finns i staden for att skapa en attraktiv
stadsmiljo dven for kommande generationer.

De stadsnara skogarna, Lidan och Vanern ar mycket star-
ka grona och bla vardeskapare for en attraktiv stadsmil-
jo. Dessa grona och bla vardeskapare ska tas tillvara pa
och kopplingarna mellan dessa strukturer ska forbattras
genom att "bygga ut” det grona natverket.

Att "bygga ut” det grona natverket betyder att med
grona strak, som till exempel alléer och 6ppen dagvat-
tenhantering skapa férbindelser mellan olika grona och
bl platser i staden. Genom att géra insatser som forstar-
ker grona och bla strukturer skapas mojligheter for att
utveckla fler ekosystemtjdnster, skapa en mer attraktiv
vistelsemiljo i staden och gora det enklare att na bade
gronomraden, vatten och andra malpunkter i staden.

Genom ett starkare gront natverk skapas goda forutsatt-
ningar for ekologiska samspel i staden, battre sociala
grundforhallanden i den offentliga miljon och dven en
attraktivare narmiljo som ocksa ger en ekonomisk var-
dehdjning och efterfragan av att bo och leva i Lidkopings
kommun.

Strategier
Ratt sak pa ratt plats

| Lidkdping finns saval den lilla parken nara bostaden som
skogen for den langre I16pturen och platser daremellan.
For den grona och bla strukturen betyder strategin ratt
sak pa ratt plats att identifiera och ta tillvara pa de kva-
litéer som finns i och nara staden. Forutsattningarna pa
platsen och behoven i omradet bor g& hand i hand med
den storre grona och bla strukturens funktioner for skapa
en hallbar och trivsam livsmilj6 for saval invanarna som
vaxt och djurliv.

Strategin handlar ocksa om att utveckla ekosystemtjans-
ter utifran att markanvandning och behov férandras med
tiden. Nar staden fortatas och de grona platserna ska
anvandas av fler manniskor behover dessa platser dven
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fylla fler funktioner. Det kan handla om allt fran fritidsak-
tiviteter till dagvattenhantering.

Sammankopplad och nara

Strategin sammankopplad och nara betyder att de grona
sammanhéangande strak som finns idag bevaras och
forstarks ur bade ekologiskt och rekreativt syfte. Stadens
grona struktur och strander utvecklas och binds ihop till
en varierad och sammanhangande helhet.

Det innebar ocksa att de offentliga miljderna och straken
gestaltas och underhalls for att uppskattas och anvandas.
Genom att skapa strak som &r attraktiva och varierade
uppmuntrar de till hallbara transportsatt och rorelser i
staden vilket skapar upplevelsen av narhet. Dessa strak
binder ihop saval platser i det egna omradet som stadens
stérre malpunkter.

Livfull

Platser i den grona och bla strukturen ar viktiga offentliga
rum i staden. Strategin livfull betyder att skapa forutsatt-
ningar for manniskors vélbefinnande inne staden bade

i dag och for framtida generationer. Livfullhet skapas
genom att tillgdngliggora ett varierat utbud av funktioner
pa motesplatser for olika alders- och malgrupper. Dar det
offentliga rummet tillhor alla, far besokare som stadsbor
forutsattningar for en god och jamlik halsa.

Strategin livfull handlar daven om att 6ka den biologiska
mangfalden i och kring Lidkoping. | en varierad gron-
struktur trivs allt fran humlor till paddor och stadens
mangfunktionella gronytor reglerar saval lokalklimat som
dagvatten.

Ekosystemtjanster

Stdllningstaganden

¢ Vid exploatering ska det tas stor hansyn till ekosys-
temtjanster.

e  For att starka den grona och bla strukturen ska eko-
systemtjanster vara en del i detaljplanearbetet.

e Framtida planeringsarbetet ska skapa forutsattningar
for en god tillganglighet och variation av offentliga
platser.

e Kvalitén pa grona ytor ska hdjas genom att skapa fler
multifunktionella ytor.

Ekosystemtjanster ar alla de produkter och tjanster som
naturens ekosystem ger manniskan. Dessa produkter och
tjanster ger oss manniskor och vart samhalle flera n6d-



vandiga tjanster som utgor grunden for var valfard och
livskvalitet. Exempel pa ekosystemtjanster vi far gratis
varje dag ar produktion av mat, energi, rening av luft och
vatten, pollinering samt klimatreglering. Varierande na-
tur- och vattenomraden utgor dven en grund for sociala
och kulturella aktiviteter som rekreation, naturupplevel-
ser, friluftsliv, turism och attraktiv boendemiljo.

Platser dar flera typer av ekosystemtjanster samlas kallas
for multifunktionella ytor. Exempelvis kan en park med
grasytor for moten och aktiviteter dven planeras for att
hantera dagvatten vid stora regnmangder och framja
biologisk mangfald genom ratt val av vaxtmaterial.

For att ekosystemtjanster ska kunna levereras kravs friska
och livskraftiga ekosystem och en biologisk mangfald.
Det innebar att vi aktivt ska férsoka hejda forlusten av
biologisk mangfald och se till att det finns en bra buffert
och aterhamtningsférmaga i naturen.

Det ar viktigt att komma ihag att ekosystemen inte ar
beroende av manniskan, men att manniskan och de sam-
halle vi har idag ar helt beroende av friska och livskraftiga
ekosystem. Darfor maste ekosystemen och de tjanster
de kan bidra med vardesattas i hela kedjan av samhalls-
byggandet, sa som planering, byggande, forvaltning med
mera.

Fyra kategorier av ekosystemtjanster

Vanligtvis delas ekosystemtjansterna upp i fyra katego-
rier: stodjande, reglerande, forsorjande och kulturella.
De stodjande ekosystemtjansterna ar mycket viktiga och
direkt avgérande for att reglerande, forsérjande och
kulturella ekosystemtjanster ska kunna levereras. Dar-
for ar det viktigt att de stodjande ekosystemtjansterna
fungerar.

Stodjande

De stodjande tjansterna utgors av ekosystemens grund-
laggande funktioner, sdsom biologisk mangfald, ekolo-
giskt samspel, naturliga kretslopp och jordmansbildning.
De ar nodvandiga forutsattningar for att de 6vriga ekosys-
temtjansterna ska kunna levereras.

Reglerande

De reglerande tjansterna handlar om ekosystemens
formaga till luftrening, pollinering, forbattring av lokalkli-
mat och skydd mot extremvader. De bidrar till att trygga
och forbéttra var livsmiljé och 4r manga ganger minst
lika effektiva och [6nsamma som tekniska l6sningar. En
stor del av dessa ekosystemtjanster bidrar till att mild-
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ra effekterna av klimatférandringarna genom att verka
klimatreglerande.

Forsérjande

Forsorjande tjanster ar produkter och tjanster som vi far
direkt fran ekosystemen och som gor det mojligt fér oss
att leva pa var planet. Exempel pa sadana produkter och
tjanster ar olika sorters ravaror, energi, vatten och mat.

Kulturella

De kulturella tjdansterna definierar det valbefinnande vi
far av naturen. Gronstrukturen bidrar med upplevelse-
varden, ger kunskap och inspiration och ar viktiga for var
fysiska och mentala halsa.

Ekosystemtjanstanalys for Lidkoping

Under arbetet med Stadsutvecklingsplanen for Lidko-
pings kommun har en kartlaggning av ekosystemtjanster
inom befintliga park- och naturomraden tagits fram. Kart-
laggningen ar framtagen med hjalp av Boverkets verktyg
ESTER och har resulterat i en karta dar de ekosystem-
tjanster stadens park-, skogs- och naturomraden bidrar
med finns samlade. Kartlaggningen ger en 6vergripande
bild av vilka varden vi kdnner till utifran det underlag
kommunen har idag. Den ger ocksa indikationer pa vad
som behover utredas vidare vid framtida forandringar
eller planering intill eller inom den grona och bla struktu-
ren. Kartlaggningen utgor ddarmed ett viktigt planerings-
underlag som belyser och ger mojlighet att arbeta aktivt
med gronomradenas kvalitet.

Kartlaggningen av ekosystemtjanster innebar att det gar
att géra djupare analyser av de gronomraden som finns
inom planens omrade, hur de faktiskt bidrar med till
stadsmiljén och dess invanare. Analysen synliggor de var-
den omradena bidrar med, bade i ett storre gronstruktur-
perspektiv samt for specifika platser och kan exempelvis
anvandas for att identifiera brister i gronstrukturen.
Kommunen kan utifran analysen arbeta aktivt for att
foradla och forstarka befintliga och tillskapade gronytor
sa de kan leverera fler ekosystemtjanster och bidra till en
god bebyggd stadsmiljo.

Vill ni ldsa mer om ekosystemtjanster? Lds mer pa bover-
kets sida: https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsban-
ken/Allmant-om-PBL/teman/ekosystemtjanster/

Vill ni lasa mer om kartlaggningsverktyget ESTER?

Lds mer pa boverkets sida: https://www.boverket.se/sv/
PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/ekosys-
temtjanster/verktyg/ester/
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Kartan visar overgripligt ekosystemtjanster som ar
kopplade till olika omraden i Lidkopings tatort. Det ar en
analys som ar gjord efter Boverkets verktyg ESTER, for
kartlaggning av ekosystemtjanster. Syftet med kartlagg-
ningen av ekosystemtjanster ar att skapa ett 6versiktligt
underlag for den grona och bla strukturen samt att i fort-
satt arbete i exploateringsomraden fa en tydlig indikation
pa vad som boér beaktas och utvecklas i den fortsatta
detaljplaneringen.

Ju morkare farg ett omrade har, desto fler ekosystem-
tjanster bidrar omradet med. Ett omrade som ar ljust
innebar inte att det ar obetydligt — ddremot att det finns
stor potential att arbeta aktivt med att hoja platsens
kvaliteter och ddrmed de ekosystemtjanster platsen
levererar.

Las med om vilka ekosystemtjanster som platsen bedéms

utifran har: ESTER - verktyg for kartlaggning av ekosys-
temtjanster
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Ekosystemtjanstanalys over Lidkoping.

Jirmvidag

=
Markanvandning
Grongka
Grdmvika namn
Aterstallning naturmark
L

Granska

Bibstrukctur vattendrag

Bldstrulkctur ytar
Ekasystemtanstbeddmming
. Haget

Liget

1

Gronska och vatten som natverk

Stillningstaganden

e Exploatering ska starka och utveckla den gréna och
bla strukturen genom att i planeringen ha ett nat-
verkstank och sammanlanka platser och strak.

e Exploatering ska ske sa att ssmmanhéangande gréna
och bla struktur bevaras.

e Fler allétrad ska planteras i gatumiljo och viktiga
grona strak starkas.

Gronska och vatten i ett sammankopplat natverk kan
hjdlpa oss att bygga samhallen som ar battre rustade for
klimatférandringarnas effekter. Ett trad bidrar till exem-
pel med flera klimatreglerande tjanster, bland annat
luftrening, temperaturreglering, syrebildning, skugga
samt vattenreglering.

Det gréna och bla natverket bestar dels av platser sa som
parker, skogar och strandmiljéer och dels av strak som
sammankopplar platserna, sa som tradalléer och andra
gréna korridorer och vattendrag. Nar platser och strak
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kopplas samman bildas ett natverk. Detta natverk skapar
fler mojligheter for forflyttningar inom staden bade for
manniskor, djur och insekter. Vare sig det handlar om
spridningslankar for faglar eller motions- och prome-
nadstrak for manniskor galler att ju mer sammankopplat
natverket ar desto enklare blir det att forflytta sig inom
staden.

Lidkoping ar en stad som pa land ar omgiven av ett aker-
dominerat landskap. Vanern satter ocksa sin pragel pa
staden. De skogsomraden som finns i utkanterna av Lid-
koping utgor ett strak fyllt med ekosystemtjanster mellan
staden och jordbrukslandskapet och ar av stor betydelse
for att bade behalla hoga biologiska varden och erbjuda
medborgarna bra mojligheter till vardagsrekreation och
friluftsliv. Den grona strukturen ar dock fragmenterad pa
flera platser, det vill siga att det pa dessa platser sak-
nas viktiga grona och eller bla strak som sammanlankar
natverket.

Den grona och bla strukturen kan involveras i stadsmil-
jon pa flera olika satt men delas i kommande text upp i
platser och strak.

Platser

| den grona och bla strukturen finns malpunkter — plat-
ser, dit manniskor ror sig for nagon form av aktivitet eller
mote. FOr att stadsmiljon ska vara trivsam och hallbar
kravs ett varierat utbud av platser i form av parker, skogar
och rekreationsomraden. Lidkoping har goda forutsatt-
ningar att férsorja sina invanare med ett varierat utbud
av sadana platser. Eftersom Lidképings invanarantal
forvantas oka fram till 2050 ar det viktigt att utbudet av
platser finns kvar for att behalla den kvalitet som erbjuds
idag. Det ar dven viktigt att befintliga platser som far en
okad anvandning pa grund av fortatning utvecklas for

att kunna moéta fler anvandare och darmed erbjuda fler
funktioner.

Strak

Strak i den grona och bla strukturen &r de viktiga lankar
som binder ihop platser. Det kan handla om gaturum
med allétrad, vattendrag, vagdiken med vaxter for polli-
nerande insekter med mera. Syftet med straken ar att ge
moijlighet for rérelser mellan platser och pa sa satt skapa
mer livskraftiga ekosystem och robusta natverk, som i sin
tur kan bidra med flera ekosystemtjanster.




Syftet med den grona och bla strukturen

Syftet med gron- och blastrukturen i Lidkoping ar att

O0ka mojligheten for att fler ekosystemtjanster ska kunna
utvecklas och hoja kvaliteten pa stadens grona och blaa
miljoer. Detta kan genomféras genom att plantera alléer,
skapa multifunktionella gronytor, utveckla tatortsnara
skogar for att hoja rekreationsvardena eller att anldgga
dagvattenhanteringar for att framtidssakra staden mot
effekten av klimatférandringarna. Ekosystemtjansterna i
den grona och bla strukturen bidrar bland annat till for-
battrad luftkvalitet, temperaturreglering, dagvattenhan-
tering och vélbefinnande. Stadens gron- och blaytor kan
via sina ekosystemtjanster bidra till en mer balanserad,
hallbar och funktionell stad bade for manniska och miljé
och for detta kravs ett val sammanlankat natverk med
strak och platser. Stallningstaganden som ror den grona
och bla strukturen fortydligas genom de overgripande tre
tematiska strategierna - Ratt sak pa ratt plats — Samman-
kopplad och nara — Livfull.

Den regionala handlingsplanen for gron infrastruktur ar
ett viktigt planeringsdokument som beror hela FOP- om-
radet. Den grona infrastrukturen sdkerstaller ekosyste-
mens formaga att leverera viktiga ekosystemtjanster som
bidrar till var valfard och forbattrar vara mojligheter att
utveckla ett hallbart samhalle. Den ar en forutsattning for
att ekosystemtjanster ska kunna fortsatta att levereras
till oss manniskor. Omraden som behover tas hansyn ftill
och utvecklas inom planeringen ar bland annat frilufts-
liv, rekreation och de naturtyper som behover starkas
for att gynna den biologiska mangfalden inom omradet
ar vatmarker, sma biotoper i odlingslandskapet, 6ppna
och grunda sandstrander, naturligt rinnande vattendrag,
stora vardefulla trad, skog och naturliga grasmarker.

De tre biosfarskommunerna Lidkdping, Gétene och
Mariestad samverkar i ett LONA projekt dar den grona
infrastrukturen kartlaggs mellankommunalt inom Bios-
farsomradet.

Lds mer om sambandet mellan den gronblaa infrastruk-
turen och klimatanpassning under kapitlet Klimatanpass-
ning.

Kartan visar den 6vergripande grona och bla strukturen
med parker, natur, grona strak, vattendrag samt utpeka-
de viktiga kopplingar som behoéver bevaras, forstarkas
eller skapas for att forstarka den grénblaa infrastruktu-
ren och ekosystemtjanster. Kartan visar den befintliga
gronstrukturen i Lidkdping. Kartan visar inte gronstruk-
tur i privata tradgardar och grénytor pa kvartersmark.
Gréonomraden som inte rédknas som allmant tillgéngliga sa
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som golfbanan eller kolonilottsomraden men anda fyller
en betydelsefull funktion for gronstrukturen som helhet
visas i kartan.

Bostadsnara natur

| Lidkdping ar den bostadsnara naturen en del av stadens
identitet. Vanern, Lidan och gronomraden bidrar med
kvalitet och varde for bade manniskor och djur. Darfor
ska dessa varden varnas om nar staden vaxer och antalet
invanare okar.

Parker

Det ar viktigt att stadens invanare har tillgang till gron-
omraden av flera anledningar. Férutom att vi mar battre
bade fysiskt och psykiskt med gréonska i omgivningen
fungerar de som motesplats for lek, umgange och mo-
tion.

Né&r staden byggs tatare okar efterfragan pa bostads-
nara parker och naturomraden. Fortatning innebar att
bostadsgardarna blir mindre vilket skapar ett behov av
storre offentliga parker och gronomraden. Fler invanare
innebar ocksa att parkerna behover planeras pa ett satt
som gor att de far flera kvaliteter och funktioner, det som
kallas multifunktionella gronytor. Nar grénytorna far fler
funktioner kan de leverera fler ekosystemtjanster.

Parkerna ska vara tillgdngliga for invanarna och inte ligga
for langt fran bostaden. Det finns flera olika matt som
anger det lagsta godtagbara avstandet till sin ndrmsta
park. Ett vanligt riktvarde som det ofta refereras till ar
300 meter, framtaget av Boverket. Detta avstand bygger
pa forskning som har visat att 300 meter ar ett gransvar-
de for hur langt man &r beredd att ga for att besodka ett
gronomrade ofta. Avstandet kan variera och beror ocksa
pa vilken sorts gronomrade det handlar om och bér an-
passas till den lokala verkligheten.

Mattet ska ocksa utga fran olika aspekter som paverkar
den faktiska tillgangligheten. Behéver man korsa trafike-
rade vagar for att na parken, hur tar sig olika malgrup-
per dit och vad ar syftet med besoket? Till exempel ska
barnsjalvstandigt kunna ta sig till parken for att leka pa
samma satt som att hundagaren vill ha en park inom nara
rackhall for att ga en promenad med sin hund. Utifran
uppsatta riktvarden gar det att gora bristanalyser for att
ta reda pa vilka omraden som behover utvecklas.

(Karta: Parker. 300 meter gronomraden)



Kartan visar de offentliga parkerna inom planomradet
samt en zon runt parkerna pa 300 meter, det avstand
som enligt Boverket ar ett gransvarde for hur langt man
ar beredda att ga for att bestka ett gronomrade ofta.
Notera att avstandet mats fagelvagen och inte tar hansyn
till den faktiska strackan, barridrer eller tillganglighet.
Tatortsnara skogar.

De tatortsnara skogarna anvands i stor utstrackning av
kommunens invanare. Inom stadsutvecklingsplanens
omrade finns flera etablerade skogsomraden i direkt
anknytning till den bebyggda miljén; Ostra Sannorna,
Radaskogen, Dalangskogen, Agardsskogen, Kartasskogen,
Filsbackskogen samt skogen norr om Sj6lunda. Dessa
skogsomraden bidrar med flera ekosystemtjanster och ar

Fasta

Stadsutvecklingsplan - en férdjupad 6versiktsplan for staden Lidkoping DNR 2018/287

viktiga fér kommunens invanare — har kan man ta langre
promenader, motionera, plocka bar eller ha picknick, ett
urval av de manga varden skogarna har att erbjuda.
Skogarna bidrar ocksa med biologisk mangfald och samt-
liga erbjuder livsmiljoer eller fungerar som spridnings-
lank for specifika fokusarter kopplade till vissa naturty-
per. Filsbacksskogen bestar till viss del av sandig tallskog,
en naturtyp som ar sa ovanlig i omradet att den ar
reservatsklassad. Nagra av skogsomradena i stadsutveck-
lingsplanens fokusomrade har sa hoga biologiska varden
att de innehaller s& kallade virdekirnor. Ostra Sannorna
ar natura 2000-omrade, Daldngskogen har hoga natur-
varden, foljt av Kartasskogen och Agardsskogen. Rada-
skogen bestar i dagslaget mest av ung produktionsskog
och har d@nnu inte hunnit utveckla sa hoga viarden men

Utsnitt ur kartan ”Tatortsna-
ra skogar”.




har daremot flertalet kvaliteter for rekreation, idrott och
motion. Skogsomradena férbinds med annan gronstruk-
tur i staden vilket skapar ett sammanbundet natverk av
vardekarnor och spridningslankar. Spridningslankar ar
omraden som utifran arters spridningsférmaga fungerar
som en sammanbindning mellan vardekarnor, och moj-
liggor spridning mellan vardekarnor. Vardekarna ar ett
sammanhéangande naturomrade som bedéms ha hoga
naturvarden i form av befintligt naturtillstand. Har finns
fungerande ekosystem t ex arter, sammansattning av ar-
ter, artkomplex, livsmiljoer och funktioner. Sammanhang-
ande skogsomraden samt aldre trad 6ver 100 ar, skog
langs vattendrag och vatmarker hyser ofta hogst varden.

De tatortsnara skogarna ar en viktig resurs och behover
tas hansyn till vid fortdtning och stadsutveckling. Pa sam-
ma satt som parker inte ska ligga for langt fran bostaden
finns det riktvarden for vilket avstand de tatortsnara
skogarna ska finnas tillgangliga. | regel gar det bra att ta
sig lite langre for att na dessa storre naturomraden jam-
fort med parkerna. En betydelsefull aspekt i avstandsbe-
démningen &r att det ska ga att ta sig till naturomraden
utan att behdva ha tillgang till ett fordon.

Ett riktvarde, daven det framtaget av Boverket ar 800
meter. Inom stadsutvecklingsplanens omrade finns det
relativt god tillgang pa tatortsnara natur, vilket motiverar
ett maximalt avstand pa mellan 600-800 meter. For de
bostader som hamnar utanfor riktvardet ar det viktigt att
identifiera och utveckla strak som kopplar ihop gronst-
rukturen och tillgangliggor de tatortsnara skogarna for sa
manga invanare som mojligt.

Karta: Tatortsnéara skogar. Bufferzon 800 meter

Kartan visar de stadsnara skogarna samt en zon runt
skogarna pa 800 meter, ett riktvdarde framtaget av Bover-
ket. Notera att avstandet mats fagelvagen och inte tar
hansyn till den faktiska strackan, barriarer eller tillgang-
lighet.

Vatten

Stallningstagande
e Mojlighet for 6ppen dagvattenhantering ska utredas i
samband med planering och gestaltning.

For Lidkoping har kontakten med vattnet alltid varit en
stor del av stadens identitet. Vanern har med sitt strate-
giska lage varit en knutpunkt for transporter och sjofart
har funnits i Vanern sedan vikingatiden. Aven Lidan utgér
ett betydelsefullt inslag och var en viktig ader fér den
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handel som bedrevs. Det ar kring dessa vatten Lidkdping
som stad uppstod.

Lidkopings kommun har en langstrackt kust dar dven
tatorten har direktkontakt med Vanern och Lidan. Dessa
kuststrackor ar identitetsbarande och bidrar med flera
rekreations- och friluftsvarden.

Bland annat Framnaspromenaden/Strandpromenaden,
Lidans promenadstrak och de manga badplatserna ska-
par en naturlig kontakt med vattnet. Det finns potential
att utveckla denna kontakt ytterligare, bade inne i sjalva
stadsmiljén och langs stadens kustmiljoer. Nar Lidkdping
utvecklas och vaxer finns mojligheter att skapa fler kopp-
lingar och battre tillganglighet till Vanern och Lidan.
Vanern med skdrgard och kust har héga naturvarden och
ingér i ett Natura 2000-omrade vid Ostra Sannornas na-
turreservat samt innefattas av en rad olika riksintressen.
Har finns en mangd fisk-, fagel-, vaxt- och insektsarter
som ar beroende av just Vanern for att vara livskraftiga.
Vanerkusten, Lidan och andra vattendrag och dammar
innefattas av strandskyddslagen. Strandskydd har kopp-
ling till allemansratten och tillgdngliggdr dessa omraden
for allmanhetens rekreation och friluftsliv samtidigt som
ett rikt vaxt- och djurliv uppratthalls.

Las med om riksintressen, skyddad natur m.m. vid Vaner-
kusten har: Informationskartan Vastra Gotaland (lanssty-
relsen.se)

Vattnet som ekologisk funktion

| Lidképings kommun fanns for cirka 100 ar sedan mycket
vatten i landskapet. Omradet ar Iaglant och vatmarker
var vanliga inslag. Backar och vattendrag har genom aren
kulverterats vilket har lett till forlust av ekosystemtjanster
som till exempel vattenrening, vattenhallande férmaga,
rekreationsomraden, livsmiljoer for vaxter och djur samt
biologisk mangfald. De flesta vatmarkerna dikades ut
mellan 1800-1900-talet for att tillskapa mer jordbruk-
smark for odling. | dag rader brist pa vattenmiljéer i
landskapet.

Oredalsén &r idag det mest naturligt rinnande vattendra-
get i direkt narhet till staden med meandringar och dod
ved bade i och langs vattendraget. Tofta- och Filsbacken
ar ytterligare tva mindre vattendrag som bidrar med var-
defulla ekosystemtjdnster. Ovriga vattendrag ar helt eller
delvis kulverterade i staden.



Vatten som livsmedel

Vattnet utgor inte bara en kalla fér rekreation, friluftsliv
och biologisk mangfald utan utgér ocksa en livsviktig
resurs och ekosystemtjanst. | Rada as sker grundvatten-
bildning och sedan boérjan av 1900-talet har grundvatten
hamtats har for Lidkdpings vattenforsérjning. Under
istiden avlagrades ishavssediment till en as med effektiv
rening av vatten som idag erbjuder oss dricksvatten av
god kvalitét.

Rada as ar utpekat som vattenskyddsomrade och ar ock-
sa en del av kommunens reservvattentdkt. Rade as star
for ca 10 % av Lidkopings dricksvattenforsorjning och har
kapacitet att bidra med storre mangd under kortare tid.
Las mer om skyfall och stigande vatten under fliken Kli-
matanpassning.

Friluftsliv
Stillningstagande
e Urbana vandringsleder ska upprattas inom tatorten.

Lidkopings kommun har som ambition att erbjuda en god
tillgdnglighet och varierat utbud av friluftsliv. De stadsna-
ra skogarna och Vanern skapar goda forutsattningar for
att fortsatta tillgodose en vaxande stad med mojligheter
for aktiviteter, upplevelser och aterhamtning. Genom

att starka den grona och bla strukturen och att upprétta
urbana vandringsleder skapas en forbattrad tillganglighet
bade till och genom stadens olika delar samtidigt som
stadens attraktivitet 6kar da fler far chans att uppleva
den till fots eller med cykel.

Urbana vandringsleder

Narheten till de stadsnara skogarna, vattnet och servicen
i centrum skapar en god mdjlighet for att forbattra till-
gangligheten och vetskapen om hur stadens olika delar
hanger ihop. Urbana vandringsleder innebar att visa
moijliga vandringsstrak inom staden dar manniskor kan
rora sig genom och mellan de stadsnara skogarna, Vatt-
net och stadskarnan. Syftet ar att framja rorelse och nyfi-
kenhet till att utforska flera av stadens olika delar under
en samlad upplevelse. Urbana vandringsleder ska dven
skapa battre tillganglighet genom att utoka vetskapen
om vilka omraden och malpunkter det gar att besdka och
hur det gar att réra sig inom tatorten utan fordon.

Rada friluftsomrade

Inom naturomradet Rada as finns mojligheter for flertal
aktiviteter och upplevelser. Flera foreningar ar aktiva i
omradet och manga manniskor nyttjar omradet pa olika
satt. Parallellt med Stadsutvecklingsplanen arbetar kom-
munen med att ta fram ett friluftslivsprogram. Det finns
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idag en friluftsplan som tillhér den fordjupade 6versikt-
planen fér Rada — Askeslatt och den bedéms fortfaran-
de aktuell medan arbetet med det mer 6vergripande
friluftslivsprogrammet fortgar.

Jordbruksmark

Jordbruksmark ar ett 6vergripande begrepp for aker-
mark, betesmark och slatterdng. Markens primara varde
ar det produktionsvarde den har. Den kan dven ha natur-
varden, upplevelsevarden, kulturhistoriska varden och
ekosystemtjanstvarden.

Jordens vaxande befolkning och pagaende klimatfor-
andring medfor att vi behover ta vart ansvar genom

att bevara odlingsmark med hogt brukningsvarde. Att
skydda jordbruksmark &r en global fraga med en plane-
ringshorisont matt i sekel, medan fysisk planering pa den
kommunala nivan stracker sig 6ver decennier. Tillgang-
en till jordbruksmark ser valdigt olika ut i olika delar av
landet. For en stad som Lidképing som till stor del ligger i
ett jordbrukslandskap ar det ofrankomligt att jordbrukets
intressen i stadsnara lagen behover vagas mot exploate-
ringsintressen — som ocksa ar ett vasentligt samhallsin-
tresse.

Nér jordbruksmark en gang hardgjorts for bebyggelse
ar marken som regel svar att aterta i produktion. Bygg-
nation kan ocksa splittra upp brukningsenheter och goéra
den svar att bruka rationellt. Hushallningen av jordbruk-
smark behover vagas mot behovet av exploatering uti-
fran dessa perspektiv for att uppna en langsiktigt hallbar
planering.

Stadsodling

Odling kan ocksa ske i mindre skala, da som stadsodling
inom stadens granser. Lidkdping ar en tradgardstat stad
vilket skapar stora forutsattningar for privatpersoner att
odla for hushallsbehov. Stadsodling kan ocksa etableras
inom befintliga gronomraden, bostadsgardar och pa ytor
i vintan pa exploatering/stadsomvandling.

Inom stadsutvecklingsplanens omrade finns det idag tva
kolonilottsomraden som erbjuder maijlighet till smaskalig
stadsnara odling. Den stadsnéara lantgarden i Lidkdping
ar en annan plats dar det bland annat bedrivs odling och
lantbruk i liten skala.

Stadsodlingar bidrar med flera viktiga ekosystemtjanster
daribland férsoérjande. Det skapar ocksa forutsattningar
till flera kulturella, reglerande och stddjande tjanster.
Stadsodling framjar ekologisk hallbarhet (lokalproduce-



rad mat, biologisk mangfald, skapar miljéer for polline-
rande insekter) men bidrar dven till flera sociala kvali-
teter (deltagande, medvetenhet om hallbar utveckling,
social tillhérighet). Det gor stadsodling till en viktig kom-
ponent i stadsutvecklingen, da det skapar forutsattningar
for sociala interaktioner och manniskors valbefinnande
samtidigt som det bidrar till en varierad gronstruktur.
Stadsodling kan ibland uppfattas som skrapigt och stokigt
av allmédnheten. Genom att lyfta fragan, informera och pa
sikt planera for mer utrymme for stadsodlingar i Lidko-
ping kan det bli en del i stadens gronstruktur.

rad mat, biologisk mangfald, skapar miljéer for polline-
rande insekter) men bidrar dven till flera sociala kvali-
teter (deltagande, medvetenhet om hallbar utveckling,
social tillhérighet). Det gor stadsodling till en viktig kom-
ponent i stadsutvecklingen, da det skapar forutsattningar
for sociala interaktioner och manniskors valbefinnande
samtidigt som det bidrar till en varierad gronstruktur.
Stadsodling kan ibland uppfattas som skrapigt och stokigt
av allmédnheten. Genom att lyfta fragan, informera och pa
sikt planera for mer utrymme for stadsodlingar i Lidko-
ping kan det bli en del i gronstrukturen.
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Inledning

Transporter handlar om att forflytta manniskor och
varor mellan platser. For manniskors del pratar man om
resan. En resa paborjas och avslutas alltid till fots, men
ddremellan kan det vara en kombination av fordon som
anvands, den sa kallade reskedjan. Det ar darfor viktigt
att i transportplaneringen beakta alla delar i reskedjan.
For varor och gods blir det en liknande kedja med delar
att beakta.

Temaomradet for transporter inleds med en genomgang
strategierna tillampade pa transporter. Darefter beskrivs
hur dagens transportsystem ar uppbyggt i Lidképing och
vilka rérelsemonster som finns. . Darefter foljer avsnitt
som beskriver forutsattningar for de olika transportsla-
gen och hur dessa forutsattningar ska utvecklas. Det
finns ett separat avsnitt som behandlar parkering och
kapitlet avslutas med en framtidsspaning.

Strategier

Ratt sak pa ratt plats

Det handlar om att utnyttja Lidképings forutsattningar
pa basta satt. Hur gaturummet anvands for transporter,
vilken typ av transporter som sker och var de sker. Till
exempel har omraden med stérande verksamheter andra
krav pa transportinfrastruktur an vad tatare stadsbebyg-
gelse har. Det handlar om att identifiera vilka funktioner
som ska finnas i olika gaturum. Det handlar ocksa om att
identifiera I6sningar och prioritera platser for att samla
parkering for biloch cykel samt lokalisering av kollektiv-
trafiklagen for att pa basta satt bidra till en god bebyggd
miljo. Genom att lokalisera ratt saker pa ratt plats sa
skapas forutsattningar for medborgarna att valja hall-
bara transportmedel. Detta kan ocksa handla om vilken
aldersgrupp som ska prioriteras pa en plats eller stracka
da de har olika forutsattningar och behov.

Sammankopplad och nara

Det handlar om att binda ihop och gora staden tillgang-
lig. Transportsystemets effektivitet har stor betydelse
for upplevelsen av narhet och har inverkan pa valet av
transportmedel. Genom att koppla samman stadens
omraden med gang- och cykelvagar i fler riktningar och
i en tatare struktur sa forbattras forutsattningarna for
hallbara transporter. Genom att férbattra tillganglighe-
ten for fotgangare och cyklister i stadskdrnan sa skapas
forutsattningar for att samla bilparkering i ndrheten av
stadens infarter.
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FORSLAG- TEMA TRANSPORTER

Livfull

Den livfulla staden skapas da méanniskor mots. Platser
behover utformas pa ett satt sa att manniskans behov
kommer i férsta hand. Levande strak och stadsdelar

kan skapas genom att lata transportsystemet utga fran
livfullhet och anpassas for att ta hansyn till kringliggande
bebyggelse och gron- och blastrukturer i staden. Plane-
ring av transportatgarder som mojliggor en dkad besok-
snaring bidrar ocksa till att géra staden mer livfull.

Transportstruktur

Det 6vergripande vagnatet i Lidkdping bestar av ett antal
viktiga infarter till staden (Grona), genomfarter (gra)
samt matargator (gula). Staden har ett utvecklat cykel-
vagnat (rod) som val tacker ytteromraden och mojliggor
transport med cykel mellan centrum och ytteromraden. |
stadskarnan finns gator dar transporter sker pa fotgang-
ares villkor (ljusbld). Genom staden och vidare genom
Filsback stracker sig Kinnekullebanan som ar en viktig
regional koppling for persontransporter med tag. Genom
Lidkoping stracker sig Lidan som bildar en barridar som
transportsystemet behover ta sig over. | Lidkdping finns
en jarnvagsbro, tre broar for motorfordonstrafik och en
bro enbart for gang och cykel. Cyklister kan dock pas-
sera pa separat korbana ldngs med tre av de fyra Ovriga
broarna. Fotgdngare kan passera pa separat gangbana
pa samtliga broar. Under avsnittet Biltrafik foreslas en ny
indelning av vagnatet.

| Lidkdping har bilen traditionellt fatt stort utrymme. Det
har alltid varit latt att komma fram med bilen. Bildgandet
(562 st per 100 invanare) ar hogre an riksgenomsnittet
(476 st per tusen invanare) men motsvarar genomsnittet
for mindre kommuner. | takt med att antalet invanare
och antalet bilar 6kar sa kommer framkomligheten pa
stadens gator att minska. Samtidigt finns ett tydligt ons-
kemal (Framtidsverkstan) fran medborgare att staden ska
planeras for att framja tillganglighet for gang och cykel
fore framkomlighet med bil, sarskilt i de centrala delarna.
Det ar rimligt att anta att bilen, i nagon form, for all
overskadlig framtid kommer behdvas i Lidkoping. Detta
med tanke pa den stora andelen befolkning pa lands-
bygden, in- och utpendling fran narliggande orter, osv.
Men genom att minska pa framforallt de korta bilresorna
inom staden kan en hallbarare trafiksituation an dagens
uppnas, vilket gynnar de som har storst behov av bil. Det
gynnar dven kollektivtrafiken.

For att gang- och cykel ska bli mer attraktivt behover
forutsattningarna forst skapas. Bade genom att férbatt-
ra infrastruktur men ocksa med forbattrad service och
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Lidkoping har utmarkta férutsattningar for att fardas som
fotgdngare och cyklist. Det finns inga stora hojdskillnader och
det mesta i staden ligger inom 5 km fran torget. Vagnatet
for gang- och cykel ar val utbyggt i ytteromraden och det &r
enkelt att fardas in mot stadskdrnan fran ytteromraden via

Utsnitt ur kartan
”Ga- och cykel-
staden”.

paverkanskampanjer, mobility management. Vastra
Gotalandsregionen har genomfort en kartlaggning av
potentialen att 6ka andelen cykelresor i kommuner-

na, cykelpotentialen (LANK: https://www.vgregion.se/
regional-utveckling/verksamhetsomraden/transportin-
frastruktur/okad-cykling-i-vastra-gotaland/potentialstu-
die/), som visar att 35 % av invanarna har mindre an 20
minuters cykling till arbetet och drygt 60 % av eleverna i
grundskola och gymnasium bor inom cykelavstand fran
skolan.

Ga- och cykelstaden

Stallningstaganden:

e Vid planering ska trafiksdkerheten for barn och ung-
domar prioriteras.

¢ Inom stadskdrnan ska fotgangares framkomlighet och
tillganglighet prioriteras.

¢ Inom planens omrade ska det skapas forutsattningar
for att cykeln ska bli det naturliga valet for vardags-
och arbetsresor.

¢ Inom stadsvaven ska gang- och cykelvagar kopplas
samman for att bidra till en mer finmaskig struktur.

o Viktiga strak for gang och cykel ska utvecklas for att
binda samman staden.

23

tydliga strak. Daremot ar det inte lika sammankopplat mellan
dessa strak. Natverkets maskor, avstandet mellan kopplande
cykelvagar, ar i vissa omraden ganska stora. Framforallt saknas
nord-sydliga kopplingar pa 6stra delen av staden men dven
vissa kortare strackor i vastra delen skulle vasentligt férbattra
finmaskigheten i gang- och cykelnatet. Ett matt for finmaskig-
het som ofta anvands ar att det inte ska vara mer dan 300 meter
mellan sammankopplande cykelbanor. Detta behéver givetvis

anpassas till befintligt vagnat men det mattet passar
ganska bra in i strukturerna i stadsvaven i Lidkoping. En
forandring (streckade linjer) i denna riktning skulle bidra
till att sammankoppla stadsdelar, minska avstand och
restidskvot samt forbattrad sdakerhet och upplevd trygg-
het i cykelnatet.

| planen foreslas att en koppling mellan Majaker och
Rada skapas. Detta innebar en ny gang- och cykelbro over
Lidan. Det skulle innebara en forbattrad koppling mellan
framforallt Ljunghed/Majaker med sédra delar av Rada
och Rada vy friluftsomrade. Det foreslas dven en stra-
tegisk koppling genom Kartasskogen fran Majaker mot
ridhuset och Margretelund for att forbattra mojligheten
att rora sig mot malpunkter i 6stra delen av staden.

De forslag pa nya cykelvdg mot landsbygden som finns i
oversiktsplanen ligger kvar. Det handlar om koppling mel-
lan Filsback och Vinninga, mot Orslésa och mot Mellby.
Den tidigare prioriteringen att bygga ut mot Vinninga

och Lacko (befintlig cykelvag finns fran Erstorp till Tolsjo)
ligger kvar. Utover dessa cykelvagar foreslas att utreda
mojligheten att hitta enklare koppling mellan Kartasen
och Vinninga, vilket skulle vasentligt forbattra cykelmoj-
ligheter till och fran Vinninga.

| stadens mer centrala delar foreslas att fotgangare ges
en hogre prioritet pa fler stréackor och omraden for att
utveckla en livfull stadskarna. Cykelns framkomlighet ar



viktig dven har och cykelparkeringar ska lokaliseras smart
i sma utspridda I6sningar ndra malpunkter. Cykling ska
tillatas, men ske pa fotgangarens villkor. Exempel idag

ar Stenportsgatan som ar gagata genom stadskarnan.
Fotgdngares framkomlighet ar viktig dven utanfor stads-
karnan. De flesta gator i staden har gangbanor anlagda
pa sidan som gor det enkelt att ta sig fram ftill fots. Det
finns dock ett bekymmer med tillganglighet for funk-
tionsnedsatta vid gangbanor, sdasom forhdjda kantstenar
och rdanndalar. Det ar viktigt att tillgdnglighetsanpassa
stadens gangbanor vid ny- och ombyggnationer. Det
foreslas dven att urbana strak for gangare i staden ska tas
fram. Lds mer under avsnittet Friluftsliv i temat Gronska
och vatten.

Kollektivtrafik

Stdllningstaganden:

¢ | planeringen ska det skapas férutsattningar att ut-
veckla tatortstrafiken i viktiga strak.

¢ | planeringen ska det skapas forutsattningar att
utveckla persontrafiken pa regionalt viktiga strak som
Kinnekullebanan och expressbusslinjer

Utsnitt ur kartan ”Biltrafik”.
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Delar av Rada Mosse och Askeslatt tillsammans med
Filsback saknar idag stadstrafik. Planerad utbyggnad av
framforallt Filsback men ocksa inom stadsvaven i Lidko-
ping gor att en framtida utdkning av stadstrafiken bor
vara moijlig for att erbjuda kollektivtrafiktill bade bostads-
omraden, arbetsplatser och besoksmal.

Utover stadstrafik ar det viktigt att befintliga bussfor-
bindelser i strak 5 (Trollhattan-Lidkoping-Skara-Skévde)
utvecklas. For detta med infrastruktursatsningar pa bade
vag 44 och vag 49 viktiga samt att det bor utredas vilka
forbattringar som kan goras pa det kommunala vagnatet
inne i Lidkoping for att oka tillforlitligheten.

Persontrafik pa Kinnekullebanan

Kinnekullebanan stracker sig mellan Hakantorp, dar den
kopplar p& Alvsborgsbanan, via Lidkdping och Mariestad
till Gardsjo dar den kopplar samman med Véastra Stamba-
nan. Kinnekullebanan innebar mojligheter att resa med
persontag till bdde Géteborg och mot Orebro/Stockholm.
Banan har en anrik historia och Strackan Lidkdping - Ma-
riestad har utsetts till Sveriges vackraste jarnvag. Banan
ar oelektrifierad. Lidkdpings kommun har inte radighet
Over banan, som ar en statlig anlaggning dar atgarder
finanserias i nationell plan for transportinfrastruktur.
Aven om kommunen inte har radighet éver sjilva banan
sa har man visat tydligt hur viktig banan ar da man bland
annat satsat pa att bygga en verkstad for reparationer i
Lidkoping, for att starka tagens tillforlitlighet.

Banan ar strategiskt viktig for Lidkdpings utveckling.

Den innebar dels mojlighet till pendling for boende och
arbetande i Lidkdping men ar dven viktig for utvecklingen
av besdksnaringen i omradet. Det ar viktigt for stadens
mojlighet att vaxa och utvecklas hallbart att satsning-
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ar kommer till stand. Dessa satsningar innebar bade
sparforbattringar for att hoja hastigheten och forbattra
tillgangligheten till 6vriga Vastra Gotaland men aven sats-
ningar pa modernisering av fordon behovs for att gora
banan hallbarare.

Biltrafik

e Stallningstaganden:

e Genomfartstrafik ska anvanda Ringleden

e Stadens infarter ska fortsatt mojliggora god tillgang-
lighet med bil.

e Biltrafiken i stadskarnan ska ske med hansyn till
oskyddade trafikanter.

Bilar och 6vriga motorfordon kan idag ta sig bade runt
och genom staden. Stadens lage vid Vanern och tidigare
utbyggnader har resulterat i en ringmatning av staden
som &r hoptryckt i nord-sydlig riktning. Aven om infarter
pekas ut, for bland annat tung trafik, till Ringleden sa
medfor dess form att det ar en relativt kort stracka att ta
sig genom staden istallet for att fardas runt den.). Av de
viktiga infarterna ar vag 44 fran Trollhattan och vag 44/49
fran Skara de mest trafikerade samt genomfarten mellan
dessa infarter. Trafiken mellan Agardsrondellen och Ska-
rarondellen férvantas 6ka stadigt, dels da det ar en del
regional trafik som ska passera forbi men det kommer
dven o6ka i och med etablering av handel och verksamhe-
ter i Kartasen.

Forslaget ar att trafik som ska aka forbi Lidkoping i forsta
hand anvander Ringleden (gra) istallet fér kommunala
genomfarter inne i staden, sasom Esplanaden och Ror-

Lidkeping

strandsbron/Kallandsgatan. Dessa pekas istallet ut som
transportrum inom staden som kan ha en tatare och mer
livfull strakbebyggelse och transportfunktion fér oskyd-
dade trafikanter kopplade till sig. Den statliga Ringleden
kommer i konflikt med framfor allt stadsstraket mot
Ljunghed, vilket innebar att det dr angelaget med atgar-
der for att flytta genomfart/forbifart av trafik utanfér sta-
den for att mojliggora en hallbar stadsbyggnad i ndrhet
till skogsmiljo, rekreation och stadens centrum.

Idag uppstar under korta perioder bilkoer vid stadens
in- och utfarter. Med en 6kad trafik pa Ringleden férvan-
tas koer att 6ka, vilket innebar ett behov av att utreda
atgarder for att forbattra framkomlighet.

Trafikmatningar har genomforts under varen. Preliminara
resultat pekar pa att trafik som passerar forbi Lidkoping
pa vag 44 star for cirka 20 % av trafiken pa den strackan.
Matning har ocksa gjorts pa Gamla Gétenevagen genom
Filsback. Dar visar preliminara resultat att cirka 40 % av
trafiken ar genomfart. Det dr en hog andel vilket innebar
att fler atgarder for att flytta genomfarts trafik till nya
strackan av vag 44 behovs. Resultaten ar prelimindra och
ska analyseras vidare under 2021.

Parkering
Stillningstaganden:

¢ | stadskarnan ska besdksparkering prioriteras.
* Tillgang och tillgdnglighet till parkeringsplatser for
rérelsehindrade ska bibehallas.




¢ Utveckling av allmanna parkeringslésningar ska ske pa
platser som mojliggor god tillganglighet till malpunkter
for besokare.

e Samnyttjande av parkering ska prioriteras.

¢ Vid ny- och ombyggnation av offentlig service ska kom-
munen agera forebild i parkeringsfragor for att stimulera
hallbart resande.

» Kantstensparkering bor undvikas langs strackor som ar
viktiga for transport.

» Cykelparkeringar ska placeras och utformas sa att de &r
tillgangliga, trygga och sakra.

En bil star parkerad den storsta delen av tiden. Bilar tar
ocksa mycket yta i ansprak, yta som ar hardgjord och
endast kan nyttjas av parkerade bilar. For att staden ska
ha mojlighet att vdxa och fylla igen dessa stora tomrum
med livfulla platser kravs utveckling av smarta angoéringar
som koncentrerar bilparkering i parkeringshus. En sadan
parkeringshubb ska med fordel dven nyttjas sa manga
timmar av dygnet som mojligt, ett sa kallat samnyttjande
mellan olika typer av anvandande.

Parkeringar brukar delas in i tre typer: bostadsparkering,
besoksparkering, arbetsplatsparkering. De som normalt
har storst krav pa tillganglighet (narhet fran malpunkt
till parkering) ar besoksparkering, darefter boende och
sist arbetsplatsparkering. | stadskdrnan ska tillgdnglighet
prioriteras for i forsta hand besdkande.

Den som besoker stadskarnan ska kunna goéra det pa ett
enkelt satt med bil, cykel eller kollektivtrafik. Det ar dar-
for viktigt med avgransade, val gestaltade och flerfunk-
tionella parkeringsplatser. For att kunna utnyttja marken
mer effektivt i stadskarnan foreslas att parkering for bil
samlas i en parkeringshus, tillsammans med funktioner
som framjar ett hallbart resande inom staden.

Gods, hamn och flyg

Stillningstaganden:

e Hamnverksamheten ska kunna utvecklas i Ostra
Hamnen.

e Hovby flygfalt ska fortsatt mojliggora flygverksamhet.

e P3a Rorstrandsgatan mellan Skararondellen och Jung-
mansgatan ska framkomligheten fér tunga transpor-
ter bibehallas.

Igdllande kommundvergripande oversiktsplan pekas
primara och sekundara transportleder for farligt gods

ut. | Den férdjupade 6versiktsplanen uppdateras primar
farligt godsvag for vag 44, som fatt en ny strackning soder
om Filsback sedan 6versiktsplanen antogs. Dessutom fo-
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reslas en sekundar farligt godsled till mellan Skararondel-
len och Kartasens avfallsanlaggning. Idag gar inget gods
pa jarnvag pa Kinnekullebanan, men det &r inte uteslutet
i framtiden. En dverenskommelse mellan kommunen,
Trafikverket och Lansstyrelse kring hantering av gods

pa jarnvag finns i Lidkopings kommuns géllande 6ver-
siktsplan 2018. Lds mer om farligt gods och hantering av
Kinnekullebanan i kapitlet Hansyn — Halsa och sakerhet.

Det foreslas inga forandringar for Hovby flygplats.

Framtidsspaning

Med utveckling av och 6kande andelar av elbilar kan
bilen ater forefalla vara ett hallbart alternativ. Oavsett
om det ror sig om en miljévanlig bil eller inte kvarstar
fortfarande bilens markansprak, dess paverkan pa
framkomlighet och trygghet av fotgdngare och cyklister
samt effekter pa folkhalsan som minskad vardagsmotion
innebér. Det ar darfor daven i framtiden viktigt att fram-
halla fotgdangaren och cyklisten som prioriterade trafik-
slag i stadskdrnan. Samtidigt blir elcyklar vanligare vilket
staller ytterligare krav pa att halla en hog standard pa
cykelinfrastruktur och att fraimja cykelns framkomlighet
och sdkerheten pa de manga strackor cyklister delar med
fotgangare.

Sjalvkorande fordon har en potential att férandra parke-
ringssystemen i staden. En sjalvkérande bil kan atervanda
hem medan den inte anvands, eller till ett yttre lage dar
den inte konkurrerar med manniskan om plats. Da skulle
parkeringsplatser inne i staden for besok eller arbetsplat-
ser kunna férvandlas till nagot som mer liknar hallplat-
ser. Ett annat tankbart scenario blir att endast allmanna
fordon tillats, en sorts sjalvkérande taxiservice, inom sta-
dens granser. Det kan dven utvecklas mindre fordon som
ar sjalvkérande. Dessa kan tankas ta samma markansprak
som en cykel.

Aven om vi tror oss veta i vilken riktning utvecklingen

ar pa vag sa risken stor att vi har fel. Bilden till hoger
illustrerar detta. Den visar hur man ar 1905 trodde att
framtidens transporter skulle ga till i Paris. Pa grund av
denna osakerhet ar det viktigt att standigt beakta denna
utveckling for att mota de behoven i framtiden.



FORSLAG - OMRADEN

Inledning

| denna del, planforslaget, beskrivs viljeriktningen for
hur staden ska planeras for att uppna malbilden. Har ges
en samlad bild av HUR och VAR de olika behoven ska ta
plats. | de efterfoljande flikarna stadskarnan, stadsvaven,
stadsstraken och ytteromraden beskrivs planforslaget,
planeringsprinciper och markanvandning uppdelat for de
olika geografiska omradena.

Bebyggelseomradena i Lidkdping har alla sina egna
forutsattningar for utbyggnad, fortatning och férandring.
Utifran malbild och strategier for stadens utveckling har
kommunen |3tit ta fram ett antal gestaltningsprinciper
for att visa pa hur de kan uppnas, for varje omrade visas
hur dessa kan motas. Principerna har applicerats i en

del av omradet for att illustrera vad de innebér och hur
det skulle kunna se ut. Gemensamt for principerna ar
att de tar sin utgangspunkt i Lidkdpings historiska karak-
tarsdrag, att de ska forstarka varden i staden som den ar
idag och skapa plats for fler manniskor att bo och verka

i ett hallbart Lidkoping. Principer har tagits fram for fem
omraden som alla representerar en bebyggelsetyp. | det
nya arkitekturprogrammet ska principerna anvandas och
appliceras pa flera platser som har liknande forutsatt-
ningar.

Hela planforslaget mojliggor for mer &n 5000 bosta-
der. Storre delen av bostadsbyggandet (ca 3000-3500)
beddms kunna ske inom stadskdrnan, stadsvaven och
stadsstraken. Resterande genom expansion i det som
kallas ytteromraden.

Framtida mark- och vattenanvandning

Hela markanvadningskartan tand har

Planens huvudinriktning ar att astadkomma en tat och
sammanhallen stadsstruktur for att ge forutsattningar for
ett tryggt och livfullt stadsliv samt ett effektivt nyttjande
av befintlig infrastruktur.

Den smaskaliga omsorgsfullt gestaltade stadskadrnan ska
dven nasta generation tydligt kdnna igen sig i. Narheten
mellan bostaden och stadens naturomraden ar en stark
identitetsbarare och stor boendekvalitet som planering-
en varnar. Genom omvandling, fortatning, forstarkning av
gronstruktur och strak finns flera satt for stadsbebyggels-
en och Lidképingsborna att narma sig vattnet.

Planering av bebyggelse, viagar och gronstruktur bi-
drar till att knyta ihop stadens olika delar. Genom att

ny bebyggelse kan tillkomma i anslutning till befintliga
omraden kan en 6kad blandning av bade funktioner och
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boendeformer skapas. Fler manniskor ska ha nara till fler
av stadens funktioner, pa sa vis skapas ett minskat trans-
portbehov och goda forutsattningar for stadsliv.

Staden ska vaxa pa fler an ett satt. Fortatning, omvand-
ling och nyexploatering ska samspela for att uppna den
variation som behdvs i Lidképing framover. Genom att
planera for tillkommande bebyggelse bade centralt och

i utkanten av staden erbjuds varierade lagen bade for
foretagsetableringar och for bostader.

Planeringsinriktningen ar att Lidképing ska utvecklas
genom en 6kad tathet inom den befintliga stadsbe-
byggelsen inom en tid framover. Pa sikt kommer dock
inte bostadsbehoven och naringslivets behov att kunna
rymmas inom redan bebyggda omraden. Da kommer
nya omraden i ytteromradena bli aktuella att prova for
bebyggelse.

Fortitning

Fortatning inom befintliga strukturer ar ett satt att anvan-
da marken effektivare. Inom staden finns det goda forut-
sattningar for fortatning av bostader och verksamheter
da infrastrukturen finns utbyggd och férutsattningarna
for gang-, cykel- och kollektivtrafik &r goda. Med fortat-
ningar i befintlig miljo stalls hoga krav pa gestaltning och
anpassning till intilliggande bebyggelse. Lidkdpings att-
raktiva bebyggelse och kvaliteter med tata, smala gator
och védlvardade hus kan skadas av en ovarsam fortatning.
Det nya arkitekturprogrammet kan med analyser och
arbetsmetod fortydliga hur fortatningar kan genomforas
med god kvalitet. Fortatningar stéller dven krav pa nya
bilparkeringslosningar for boende- och arbetsplatspar-
kering samt att den offentliga servicen i tidigt skede far
mojlighet att hdnga med. Dar kapaciteten pa befintlig
teknisk infrastruktur ar god ar fortatning ofta ett kost-
nadseffektivt satt att tillskapa mer byggbar mark, men
ibland ar kapaciteten begransad och fortatning kraver att
atgarder gors i befintliga system, vilken kan vara kompli-
cerat da ytorna kan vara sma.

Omvandling

Omvandling innebar att en miljé som redan ar bebyggd
bit for bit stalls om och far en annan anvandning. Ofta
handlar det om industriomraden som i takt med att
staden har vaxt har hamnat i centrala lagen som battre
[ampar sig for en blandad stadsbebyggelse med bostader,
arbetsplatser och service. Vissa funktioner kan med for-
del finnas kvar vid en omvandling, medan annat lokalise-
ras pa en battre lampad plats, ofta i ett mindre centralt
lage med nérhet till storre transportstrak. Omvandling
tar ofta lang tid da tidigare verksamheter kan ha satt sina
spar i form av markféroreningar eller att befintliga verk-



samheter kan vara svara att flytta. Langsiktigt kan staden
anda ha mycket att vinna pa omvandlingar. Da marken
ofta ar central kan attraktiva stadsmiljoer skapas som har
moijlighet att lyfta bade omradet och staden i stort.

Nyexploatering

Pa sikt racker inte stadens befintliga ytor till for komman-
de behov, da behover stadsbebyggelsen breda ut sig pa
ny mark. Mark som idag ar skog eller akermark. Detta
gors inte lattvindigt, utan forst nar [ampliga ytor inom
staden av olika anledningar inte kan tillskapas for att

|6sa behoven. Vid ny exploatering bér marken anvandas
effektivt. Genom att utga fran platsens forutsattningar
kan mojligheterna for ekosystemtjanster tas omhand och
placering av service och arbetsplatser hamna i strate-
giskt goda ldgen som bidrar till att dessa omraden blir en
naturlig férlangning av staden.

Nar jordbruksmark provas for bebyggelse gors en lokali-
seringsutredning for att beddma om behoven kan tillgo-
doses pa annan plats. Den jordbruksmark som pekas ut i
denna fordjupade 6versiktsplan (och aven tidigare i gal-
lande Oversiktsplan) har pa en 6versiktlig nivd bedémts
ligga i ett sddant geografiskt lage att det &r relevant att

i framtiden gora lokaliseringsutredningar har. Omradena
ligger i nara anslutning till befintliga bebyggelseomraden,
infrastrukturen finns fram till omradena och platserna
kan bebyggas med bostader och arbetsplatser som inte
ryms inom mer centrala delar. Se aven lokaliseringsut-
redningen under fliken Genomférande som innehaller ett
overgripande resonemang kring alternativa lokaliseringar
av bebyggelse. Dar jamfors alternativ med bebyggelse

pa mark dar strandskydd aterintrader, inom stadsnara
skogar och pa jordbruksmark.
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FORSLAG - OMRADEN - STADSKARNAN

Framtidens stadskarna

Lidkopings stadskarna har en lang historia och stads-
kdrnans bebyggelse och offentliga platser ar en av de
viktigaste delarna for stadens identitet. Stadskarnan ar
klassisk och levande i kvartersstruktur, med en smaskalig
bebyggelse som 6vergar till villabebyggelse med stora
gronskande tradgardar inom fem minuters promenad
som manniskor trivs att vistas i.

Inom riksintresset for kulturmiljo ska hansynen till de
befintliga miljoerna vara stor, samtidigt som fornyelse
och anpassning till dagens behov och tillgdnglighet maste
vara mojlig. Arkitekturen och kulturmiljon ar viktig for
invanares trivsel, ar identitetsskapande for staden samt
viktig i konkurrensen gentemot andra stader om nya
invanare och besokare. Ny bebyggelse ska darfér harmo-
niera med dess omgivning enligt nedanstdende principer.

Innehallet maste dver tid kunna variera. Butiker, bosta-
der, service och kultur behover kunna fungera hand i
hand for att stadskarnan langsiktigt ska vara Lidk6pings
sjalvklara nod for méten. Marken ska anvandas till det
den gor mest nytta for, kan bilparkering ersattas pa mer
effektivt satt kan plats frigoras for fler boende i centrum
eller forbattringar av offentliga platser och strak. Stadens
allmédnna mark ar till for alla manniskor, offentliga platser
och strak ska ha en bredd for att vara tillgangliga och
attraktiva for sd manga som mojligt.

| stadskarnan ar det de gadendes trivsel och trygghet som
ar det viktigaste. Angoring ska kunna ske i goda lagen och
framkomlighet for de som behover det ska finnas. For att
stadskarnan tydligare ska kopplas ihop med Vanern ar
straket Mellbygatan/Torggatan norrut en viktig lank att
utveckla. Lika sa stadskarnans koppling till Lidan och en
bebyggelseutveckling och omvandling som bygger staden
norrut mot Vanern. Nar lokaler omvandlas for nya an-
vandningar ar det viktigt att detta gérs medvetet utifran
vilka stadsrum bebyggelsen utgér viaggarna till och med
omsorg om bade vart arv och de framtida miljéer som
skapas.

Principer for utveckling och bevarande

e Stadskarnan ska fortsatt utvecklas i en stadsmassig
kvartersstruktur, med publik framsida och en privat
baksida. Entréer, portar och verksamhetslokaler ska
vandas mot gator och strdk, en gestaltning som gor
det offentliga rummet sammanhallet och ger livfull-
het till stadskarnans gaturum.
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Utforma gaturom som offentiig miljo

Vand entréer mot gatan. Anvand reversibla fillagg
och gor komplettenngar inat gardrummen

Bebyggelse ska gestaltas med variation i fasaduttryck
och material dar bade skala och material samspelar
med befintliga byggnader.

Gaturummet ska ha en gemensam skala, dar tak-
fotslinje kan halla samman bebyggelsen och skapa
ett harmoniskt, estetiskt tilltalande stadsrum. Inom
befintliga miljoer ska tillagg som avviker fran befintlig
hojdskala provas med forsiktighet och gestaltas med
medvetenhet da den kan komma att paverka befint-
liga varden.



Bilden och punkterna nedan illustrerar och beskriver hur
principerna kan ta form i stadskarnan.

1. Trottoaren breddas och tillater parkeringsfickor
samt flexibla ytor till uteserveringar eller méblerade
gaturum

2. Reversibla (aterstéllningsbara) atgarder vid bo-
stadkonvertering med till exempel frostat glas som
insynsskydd

3. Verksamheter koncentreras ut mot huvudgator och
handelsstrak

4. Nya entréer vands ut mot sidogator vid bostadskon-
vertering av aldre byggnader

5. Parkeringsplatser framfor bostader tas i ansprak for
cykelparkering, moblerade uterum och plantering

6. Gemensamhetsytor, hiss och bostadskomplement
laggs om sa behovs pa innergard

7. HOrn dar bostadsgator och handelsstrak mots gestal-
tas som mindre motespunkter med plats for uteser-
vering och planteringar
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Fortatning inom stadskarnan

En grundlaggande forutsattning for en levande stadskar-
na ar att manga manniskor bor centralt i staden. Darfor
ar mojligheten att fortdta inom stadskarnan viktig. Detta
kan ske genom att exempelvis platser fér markparkering
ersatts med garage/parkeringshus.. Bebyggelse pa luck-
tomter, glapp i den annars ganska slutna kvartersstruk-
turen, kan utgora tilldgg som starker och kompletterar
rutnatsstaden.

Dar hojdskalan ar passande och det bedéms vara l[amp-
ligt kan fortatning dven ske genom pabyggnad, exempel
pa ett sadant projekt ar pabyggnad av radhus pa Pollux-
huset (Ahlens). Detta far inte ske pa ett sadant sitt att
riksintresset for kulturmiljoé skadas. Fler bostader kan
dven skapas genom att befintliga byggnader stélls om
fran exempelvis lokaler. Det ar da viktigt att vara med-
veten om att husens fasader i stadskarnan ofta utgor
vaggarna till strak dar manga ror sig till fots. Omsorg om
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gestaltning ar sarskilt viktig har for att bibehalla kdnslan
av att man ar i stadens kdrna dar mycket hander. Genom
att anvanda sig av reversibla tillagg, alltsa ombyggnader
som kan aterstéllas kan stadskarnans funktioner och be-
byggelse hantera de férandringar som sker éver tid.

Ga- och cykelstaden

| stadskarnan prioriteras fotgangarens framkomlighet och
tillganglighet. Fordon kan komma fram till bostader och
verksamheter som har behov av det, men det sker pa
fotgangarens villkor. Gaturummet anpassas 6ver tid till
flexibla ytor som kan nyttjas som cykelparkering, uteser-
vering, klimatanpassningar, parkering for rérelsehindrade
etc. i syfte att skapa en livfull stadskarna. Arbete med

att tillganglighetsanpassa stadskarnan for funktionsned-
satta pagar kontinuerligt. | det arbetet ar det viktigt att
kommunen samverkar med fastighetsagare och verksam-
hetsutdvare for att tillsammans skapa en helhet som ar
tillganglig.

Cykeln far plats i stadskdrnan. Man kan cykla genom den,
men det sker aterigen pa fotgangares villkor som t.ex. pa
Stenportsgatan. Cykelparkeringar ska utvecklas pa fler
platser och utspritt vid malpunkter da en cyklist normalt
har behov att parkera nara sitt mal. En sarskild stracka,
Skaragatan, foreslas fa ny gestaltning. Idag tar bilen den
storsta delen av strackan i ansprak i form av korttidspar-
keringar. Gatan ar belagd med smagatsten som forvisso
haller nere hastigheterna, men gor det obekvamt att
cykla trots att det ar en naturlig lank for att ta sig in till
stadskdrnan. Gatan foreslas fa ny gestaltning som framjar
cykelns framkomlighet framfor parkeringsmaéjlighet for
bilar, en skiss pa hur det skulle kunna bli finns till hoger.

Vy Skaragatan, bild Kjellgren Kaminsky
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Omvandling och utbyggnad

Utpekade omraden

1. Rorstrandsomradet
2. Uranus-Vulcanus
3. Garvaren

4, Laken

| kartan i Storymapen kan du genom att klicka pa numren
fa fram information om planeringsinriktningen fér omra-
det. | delen Genomférande hittar du mer information om
varje omrades planeringsforutsattningar och maluppfyl-
lelse.

Genom att utveckla strak med bade en blandad bebyg-
gelse och offentliga platser 4r ambitionen att lata staden
knyta sig tydligare mot Vanern pa den vastra sidan av Li-
dan. Har ar skalan en annan och innehallet kommer skilja
sig fran rutnatsstadens butiksomraden till arbetsplatser,
besdksanldaggningar och bostadsbebyggelse framst i
flerbostadshus.

Notera Ldnsstyrelsens granskningsyttrande angdende
upphdvande av Gterintrddande strandskydd i omrdde 1
(Rérstrandsomradet)




FORSLAG - OMRADEN - STADSSTRAKEN

Framtidens stadsstrak

| planforslaget identifieras fyra strak som alla har poten-
tial att bidra till att koppla samman stadsvaven med dess
ytteromraden, dessa kallas for stadsstrak. Gemensamt
for dessa strak ar bland annat att de har potential att bli
starkta som kommunikationstrak for hallbara transport-
val da de pa ett gent satt forbinder stadskarnan med be-
fintliga bostadsomraden. Kring stadens storre vagar finns
idag pa manga platser skogsomraden och buffertytor,
dessa tillsammans med breda vagrum bildar mellanrum
och barridrer som ofta ar otrygga och oattraktiva att rora
sig genom till fots eller med cykel. Dessa ar ofta ocksa
mentala granser mellan stadens olika omraden. Med
hjalp av bebyggelse- och strakutveckling kan det forbatt-
ras samtidigt som det ger plats for fler funktioner.

Ytteromradena bestar framst av en smaskalig bebyggelse
med villor och radhus, nara angransande naturomraden.
Genom att forstarka kopplingarna mellan dessa olika om-
raden skapas inte bara resurssmart byggande i omraden
dér infrastrukturen redan ar utbyggd, det kan ocksa tillf6-
ras ett mer varierat bostadsutbud. Genom att mojliggora
for en kontinuerlig bebyggelse langs med straken skapas
en kansla av att man ror sig i staden hela tiden, inte att
ett omrade slutar och ett annat boérjar en bit bort.

Principer for utveckling och bevarande

¢ Ny bebyggelse ska vdanda sig mot gatorna och bidra
till att rama in gaturummen. Byggnadernas entréer
och fonster ska utgora “6gon” mot gaturummet.

e For att minska mentala och fysiska barriarer bor
utrymme for trafikleder minska och utrymmet for
hallbara transporter 6ka. ”Mitt-i-mellan-zoner” utan
tydlig funktion ska undvikas.

Ny bebyvggelse ramar in och tydhggdr gatu
Mum
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8Y00 born bamarer och Sammanianka omracen
genom bland annal minskade transportrum

e Stadsstraken ska ocksa kunna utgora grona kopp-
lingar. Gronska och ekosystemtjanster ska vara ett
naturligt inslag i stadsstraken.

e Gaende och cyklister ska ges 6kad trygghet i kors-
ningspunkter mellan olika transportslag.

e Dar fysiska sammanlankningar inte ar mojliga kan
visuella kopplingar mellan olika omraden bidra till att
O0ka samhorigheten.

e  Ett varierat gaturum ska efterstravas. Langre strackor
med stora parkeringsytor eller andra stérre enfor-
miga ytor sdsom langa slutna fasader bér undvikas
langs med stadsstraken.

Bilden nedan samt punkterna nedan illustrerar och be-
skriver hur principerna kan ta form i stadsstraken.

1. Centrumbildning kring korsning. Adderade cykelstrak
overbygger gamla barridrer

2. Nya bostdader med relativ tathet laggs kring centrum-
bildning for att skapa liv

3. Omradet pa bada sidor vagen knyts samman med
gronstrak och prioriterade cykel- och gangstrak

4. Nya bostadsomraden anlaggs i anslutning till befintli-
ga omraden och bygger vidare pa dessa

5. Genom att fortata kring redan befintliga tillfartsgator
kan man tydligare definiera omradet och 6ka tathet
utan att paverka det redan befintliga fér mycket
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Ga- och cykelstaden

Langs utpekade stadsstrak finns generellt stort gatuut-
rymme idag. Genom att anpassa detta och fylla det med
fler funktioner skapas forutsattningar fér en trivsam

miljo och en hallbar stadsbyggnad. | straken ska det

vara enkelt att transportera sig till fots eller med cykel.
Framkomligheten och sdkerheten ar viktig i korsnings-
punkter. Men det ar ocksa viktigt att motesplatser skapas
dar manniskor kan uppehalla sig. Stadsstrak kan innefatta
varierad groénska, spridningslankar, olika typer av ekosys-
temtjanster och moblerade uterum, parkering for fordon,
etc. for att bidra till en hallbar utveckling av staden.

)

Vy'Radagatan, bild Kjellgren Kaminsky
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Utpekade omraden (Se markanvandningskartan)
5. Framnas

6. Lackévagen norra

7-9 Lidaker-Ljunghed-Majaker
10. Lockdrn

11. Liden

12. Ostra entrén

13. Radarondellen

Framnasomradet innehaller idag framst anlaggningar for
kultur- och fritidsverksamhet samt storre parkeringsytor.
Omradet gransar till den kommande strandparken som
ska byggas och planering av ett nytt badhus i anslutning
till utebadet pagar. Kommunen arbetar just nu for att
omradet bit for ska kunna stdllas om och dven ge plats
for bostader hand i hand med besoksnaring och en blan-
dad stadsbebyggelse dar manniskor ror sig dag som kvall,
aret om. Notera Ldnsstyrelsens granskningsyttrande
angdende upphdvande av strandskydd.

Langs med Lackovagen ser kommunen manga goda skal
till fortatning. Forbindelserna for gdende och cyklister
mellan stadskdrnan och Tofta upplevs av manga som
otrygga. Genom en mer sammanhallen bebyggelse-
struktur skulle tryggheten att rora sig har forbattras..
Skogsomradet utgor en viktig koppling for det ekologiska



natverket, med en medveten planering kan omraden fér
bebyggelse skapas har samtidigt som dessa grona kopp-
lingar kan bevaras. Notera Léinsstyrelsens gransknings-
yttrande angdende upphdvande av strandskydd, samt
kommunens bemétande av yttrandet.

Storre omraden for kommande bebyggelse av bostader
och service foreslas 6ster om Ljunghed. Platsen har laga
forutsattningar for ekosystemtjanster, har goda kopp-
lingar till centrala Lidkoéping och skulle kunna bidra med
fler bostadstyper i omradet. Genom en féryngring av
den annars jamngamla bebyggelsen i omradena skapas
en storre variation. Lockdrn, omradet langs med Lacko-
vagen i Tofta kan provas for en blandad bostadsbebyg-
gelse samt ytor for spontanidrott och/eller aktivitets-
ytor. Gestaltningen av omradet utmed Lackovagen och
samspelet med den smaskaliga bebyggelsen i omradet
ar viktiga fragor for framtida planering. Vid Lidens fore
detta handelstradgard pagar detaljplanering fér bostads-
bebyggelse langs med samma stadsstrak. Ostra entrén,
langs med Wennerbergsvagen har potential att bidra
med en blandad stadsbebyggelse och ett relativt stort
antal bostader. Genom att rama in Wennerbergsvagen
med stadsbebyggelse kan har skapas en tydlig kdnsla av
att “har borjar staden”. Viss yta for teknisk infrastruktur
behover finnas kvar har.

Intill Radarondellen skulle en komplettering med ytterli-
gare mark for arbetsplatser och icke stérande verksam-
heter kunna bidra till en kdnsla av att staden hanger ihop
Over det annars breda vagutrymmet. | omradet finns
flera breda vagrum dar en fortatning av bade bostader
och arbetsplatser skulle kunna utredas i framtiden.
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FORSLAG - OMRADEN - STADSVAVEN

Framtidens stadsvav

Omradet mellan stadskarnan och Ringleden har vi valt att
kalla stadsvaven, just for att denna bebyggelse och dess
gatunat ar val sammanvavt. Har finns inga avbrott i stads-
bebyggelsen, dven om tatheten och finmaskigheten inte
ar lika stor som i stadskdrnan. Inom stadsvaven ar avstan-
den korta och det &r latt att vélja att ga och cykla framfor
att dka bil, darfor finns har goda argument for fortatning.
Bebyggelsens alder, skala och stil varierar stort, kulturmil-
joer och karaktdrsdrag fran en mangd epoker finns har.

Boendemiljoer kan forstarkas och forbattras genom att
bostader omsorgsfullt 1aggs till eller genom omvand-

ling av omraden fran verksamhetsmark till en blandad
stadsbebyggelse. Fortatningar och omvandlingar kan ske
i mellanrum, gransomraden och bland befintlig bebyggel-
se for att utnyttja befintligt ianspraktagen mark resurs-
smart. Bostadsbebyggelsen inom stadsvdven har bade
stadens service, arbetsplatser och naturomraden inom
néara rackhall. Genom att ge gdende och cyklister lika
sammankopplat transportnatverk som bilarna kan manga
av transporterna inom stadsvaven ske pa ett mer hallbart
satt.

Samspelet mellan stadens grona strak, offentliga platser,
natur och strandndra omraden ska starkas i samband
med utbyggnad och ge plats for saval det méanskliga livet
som for ekologiska varden. Nar naturmark bebyggs ar det
viktigt att detta gors pa ett satt sa att de gréna koppling-
arna inte forsamras for 6vriga boende i omradet.

;ﬂu

Sméskalig komplellenng langs Hompistterande bet

med pator

L0
2 »

pch irafikleder willor och fhertoesiada

Principer for utveckling och bevarande

¢ Ny bebyggelse och fordandringar i gaturummet ska
bidra till och bygga vidare pa befintliga kvaliteter,
sasom tydlig rumslighet i gaturum och byggnads-
struktur.

Orange markerar tillkommande bebyggelse och
torgbildning.

e Vid fortatning ska befintlig tathet och skala beaktas.
Ny byggnation ar anpassade till Lidkdpings historiska
form och sammanhang.

e Framkomligheten fér gaende och cyklister ska priori-
teras framfor biltransporter.

¢ Inom den blandade stadsbebyggelsen ska naringsli-
vets och den offentliga servicens behov tidigt inga i
planeringen av omraden.

¢ | den blandade stadsbebyggelsen ska varje projekt
efterstrava att innehalla en blandning av funktioner.

Bilderna samt punkterna nedan illustrerar och beskriver
hur principerna kan ta form i stadsvaven.
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Stadsvaven — omraden med i huvudsak smaskalig

bebyggelse — mindre flerbostadshus och villor

1. Torgbildning dar entréer ldggs ut mot torget, bygger
vidare och forstarker redan befintliga verksamheter

2. FOrtatning pa stora gardar med avvikande typologi
for okad variation

3. Langst huvudstrak och torg tillats nagot hogre bygg-
nader som skapar hierarki och verkar platsbildande

4. Moblerade uterum (sittplatser eller liknande) an-
laggs langs prioriterade cykel och gangstrak
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Stadsvaven — oppen flerbostadshusbebyggelse

1. Ny bebyggelse kring befintliga samlingsplatser for-
starker omradet och verkar centrumbildande

2. Ny bebyggelse placerad langs vagar ger variation till
likartade omraden. Den nya bebyggelsen skapar ock-
sa avskdarmade gardar med hogre kvalitet for vuxna
och barn

3. Parkeringsytor omvandlas till parkeringshus som
skapar mer plats for annat

Fortatning inom stadsvaven

Buffertytor mot trafikleder, lagt utnyttjade mellanrums-
omraden, markparkeringsytor och lagt bebyggda omra-
den kan fa ett mer effektivt markutnyttjande med bade
bostader och arbetsplatser.

Manga platser inom befintliga bostadsmiljéer som inte
specifikt pekas ut for férandrad markanvandning kan i
framtiden vara mojliga att komplettera med ny bebyggel-
se genom fortatning. Inom Gamla staden finns omraden
langs med exempelvis Solhagsvagen och Margretlundsga-
tan som kan vara lampliga for bostadsbebyggelse. Andra
omraden inom det som vi kallar stadsvdaven som kan vara
lampliga for fortatning ar del av Stenportsskolan, samt en
mindre yta lidngs Algvagen.
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Ga- och cykelstaden

| stadsvadven foreslas att vissa strackor férandras och blir
transportstrackor dar cyklar prioriteras. Det blir naturligt
att i dessa strackor ocksa forstarka de grona strukturerna.
Ett exempel r Radagatan som skulle passa utmarkt som
en sa kallad cykelfartsgata. P4 hoger sida vissas en skiss
hur en sadan I6sning kan se ut. Tillsammans med cykel-
falt skapas ocksa utrymmen dels for besoksparkeringar
av bilar men ocksa motesplatser och klimatanpassningar
sasom dagvattenhantering och temperaturreglerande
vaxtlighet. | viktiga korsningspunkter ska cyklistens fram-
komlighet och sdkerhet prioriteras. Genom att koppla
ihop cykelvagnatet mer, géra strukturen mer finmaskig,
och ge cyklisten prioritet i korsningar sa skapas forut-
sattningar i staden for att invanarna ska valja hallbara
transportmedel.

Omvandling och utbyggnad

Utpekade omraden (Se Markanvandningskartan)
15.Stenportskolan

16.Vanersvik

17,Hamnstaden

18.Briggen (Nuvarande Lidbil pa Hallgatan/Mellbygatan)
19.Tdmmen (Lilleskog)

20.Skdran

21.0stra Hamnen

22.Sockerbruksgatan



Inom stadsvaven finns omraden som har anvants for
industri, tekniska anldggningar med mera dar marken ar
attraktiv att stalla om fér en annan anvandning. Att stalla
om omraden tar tid och kan stota pa svarigheter, forut-
sattningarna varierar utifran vad som funnits pa platsen
tidigare. Bostadsutveckling genom att befintliga funktio-
ner flyttas och en ny bebyggelse uppfors skulle kunna
ske pa fler platser inom stadsvdven, exempelvis kvarteret
Briggen och delar av kvarteret Tommen.

De omraden som tidigare utgjort industriomraden i vas-
tra hamnen kan med en blandad bebyggelse i kvarters-
struktur vava staden vidare norrut mot Vanern och pa sa
satt skapas bostader, arbetsplatser, attraktiva strak och
offentliga platser. Att stdlla om ett omrade betyder inte
att alla befintliga verksamheter behéver flyttas. Tvartom
skapas en funktionsblandad stad allra bast genom att
Iata de verksamheter som kan finnas sida vid sida med
bostdader och andra funktioner stanna kvar. Kommunens
ambition ar att den hamnverksamhet som idag finns pa
bada sidor om Lidans mynning ska fortleva och utveck-
las pa den 6stra sidan. | 6stra hamnen finns flera stora
tillstandspliktiga verksamheter som ar mycket svara att
flytta och att planera for bostader eller beséksintensiva
verksamheter i narheten av dessa kan innebara stora ris-
ker for manniskor om en olycka skulle ske. Kommunens
langsiktiga vilja ar att den typ av verksamhet som innebér
stor paverkan som idag finns i Ostra hamnen ska kunna
finnas kvar. Daremot bor nya eller flyttade verksamheter
som kan vara storande for omgivningen lokaliseras till
Kartasen och langre fram i tiden exempelvis till komman-
de verksamhetsomrade i Hovby.

Langs med Sockerbruksgatan har under en langre tid en
viss omstallning dgt rum. Viljeriktningen ar att omradet
dven i framtiden framst ska innehalla arbetsplatser och
den typ av verksamhet som har behov av storre lokaler
men dven kundbesok. Med entrésidor mot gatan och en
omgestaltning av gaturummet har straket blivit tryggare
och fatt en battre tillgdnglighet for gang och cykel.

Utredningsomraden

Daléngsskogen (U1) &r viktig for de ekologiska och
sociala sambanden genom staden. Har finns fungeran-
de ekosystem med till exempel arter, sammansattning
av arter, artkomplex, livsmiljoer och funktioner. | det
sammanhéangande skogsomradet finns aldre trad 6ver
100 ar, skog langs vattendrag som hyser hoga varden och
ar en utpekad viktig del i habitatnatverksanalysen som
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tagits fram som underlag for planeringen. Inventering av
eventuella skyddsvarda arter behover goras for omradet.
Omradet ar fortsatt markerat som utredningsomrade da
avvagningar kvarstar att géras kring om nagon del kan
vara lamplig for bebyggelse samtidigt som tillracklig han-
syn till de grona vardena kan tas.

Fastigheten Barkskeppet (U3), platsen dar kommunens
vaxthus med mera finns, ligger i ett attraktivt lage nara
en av stadens storre infarter och intill rekreationsstraket
som loper langs med Lidan. Det bor i framtiden utredas
vad omradet ar bast lampat for, om en omlokalisering av
verksamheten dr motiverad for att géra plats for andra
samhallsintressen. Exempelvis bostader, offentlig service
eller besdksanlaggning. (Se Ldnsstyrelsens gransknings-
yttrande)

| anslutning till Framnas finns ett mindre utredningsom-
rade (U2) utpekat dar mojligheten for befintlig camping
att utdka sin verksamhet bor utredas i framtiden.

(Se Lénsstyrelsens granskningsyttrande)

Verksamhetsomradet séder om campingen (U4) ligger i
ett sjondra lage med potential att skapa battre kopplingar
mellan befintliga och kommande bostadsomraden. En
del av de verksamheter som finns dar idag skulle kun-

na inga i en blandad stadsbebyggelse. Inte forran den
omvandling som planeras i omradet kring vastra hamnen
ar genomford ar detta aktuellt att paborja utreda for att
fordjupa kunskaperna i om en omstéllning av omradet &r
lampligt eller ej.

Skogsomradet séder om Agardsomradet (US) &r en
annan sa kallad buffertyta med bostadsnéara natur dar
mojligheten for staden att utvecklas kan bli intressant att
utreda i framtiden. Laget intill Agardens idrottsomrade
kan gora platsen lamplig for ett blandat innehall med
fortsatt utveckling for idrott, kultur och offentlig service,
platsen befintliga varden och roll behéver studeras innan
en lamplig inriktning kan pekas ut.

Omradet 6ster om vattentornet (U6), ar ett omrade som
idag utgor buffertyta och bostadsnara natur mot vag 44,
som skiljer stadsvaven fran ytteromradena. Nar viagen
ersatts av en forbifart kommer karaktaren pa nuvarande
vag kunna férandras. Med forandrade trafikfléden kan
utrymmet minskas och den barridr vagen utgoér kan latt-
are Overbryggas. Da blir omradets framtida markanvand-
ning intressant att utreda.



FORSLAG - OMRADEN - YTTEROMRADEN

Framtidens ytteromraden

De framtida utbyggnadsbehov som uppstar i uppfyllan-
det av kommunens mal kommer langsiktigt inte helt att
kunna rymmas inom det som utgor bebyggda omraden
idag. Nya omraden behdver tillkomma, om aninte i
samma takt som tidigare. Sa langt det 4r mojligt bor en
utspridning av staden undvikas, men nar bedémningen
gors att behoven inte kan tillgodoses pa annan plats ska
det géras med stor omsorg om den vardefulla resurs
marken utgor. Befintliga kvaliteter som kan bidra med
ekosystemtjanster ska vara en grundlaggande forutsatt-
ning. En struktur som gor det attraktivt att vélja hallbara
transportslag ska skapas. Ett varierat innehall kan ge en
hogre tathet an de tidigare smahusomraden som byggts
kring staden vilket battre hushaller med bade mark och
infrastruktur.

Lidkopings stad brukar ibland sdgas ha formen av en
banan som stracker sig langs Vanerns sédra strand. Att
fortsatta vaxa i denna form ger en stad med stora av-
stand och dalig sammankoppling. S6derut avgransas
stadsbygden till stor del av jordbruksmark, om stadsfor-
men ska kunna bli mer sammanhallen (rundare) behover
jordbruksmark pa sikt att tas i ansprak fér bebyggelseut-
veckling. Stadens utbredning ska dock undvika att frag-
mentera stora sammanhangande jordbruksomraden.
Kommunens vilja ar att utbyggnaden rv 44 ska fortsatta.
Den befintliga rv 44 kommer vid en ny forbifart att kunna
stéllas om och fa karaktéaren av en stadsgata och barriar-
effekten kan minska. Den jordbruksmark som ligger norr
om den nya foérbifarten kommer fa en 6kad tillgdnglighet
till bade transportnatverket och till staden.

De omraden som pekas ut fér en framtida utbyggnad av
staden finns till storsta del ocksa utpekade i den kom-
munovergripande oversiktsplanen fran 2018. Manga
omraden ar stora och kan genom en funktionsblandad
planering skapa utrymmen som ar vél lampade for bade
bostdder och den typen av verksamhet som inte har stor
omgivningspaverkan och som drar nytta av att finnas i
manniskors naromrade.

Att fa bygga det egna huset ar en drom for manga famil-
jer och mojligheten att forverkliga den ska fortsatt finnas
i Lidkbping. Genom att variera tomtstorlekar, blanda

flerbostadshus och enbostadshus, gruppbyggda omraden
och enskilda tomter skapas en storre variation i saval om-

radets utseende som hos befolkningen som bor i husen.
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Principer for utveckling och bevarande

e Karaktarer, egenskaper och kvaliteter i omlandets
bebyggelse och i de olika landskapskaraktdrerna ska
tillvaratas och vdrnas.

e Omradets mojligheter att serva med ekosystem-
tjanster ska vara grundlaggande infor planeringen av
omradet.

e For att mojliggora for funktionsblandade stadsdelar,
som befolkas dag som kvall, ska saval bostader som
offentlig service och passande verksamheter finnas
inom ytteromraden.

e En blandning av boendetypologier och upplatelse-
form ska efterstravas vilket ska bidra till ett effektivt
markutnyttjande.

e Omradena ska utformas med en tydlig hierarki mel-
lan offentliga huvudstrak, transportleder och mindre
bostadsgator.

e Gatunatet ska vara finmaskigt och gaturummet
smaskaligt och ska med bebyggelsen bygga upp en
enhetlig miljo.

e Behov av offentlig och kommersiell service i omradet
ska inga tidigt i planeringsskedet.

Bilden nedan samt punkterna illustrerar och beskriver

hur principerna kan ta form i ytteromradena stadskar-

nan.

1. Personalentréer, transporter och verksamhet som

skapar buller vands ut mot leden

Smaskalig butiksverksamhet, foreninglokaler och

handel vands inat omradet

3. Buffertzoner med utrymme for fotgangare mellan

bostdder och verksamheter

Gemensamma funktioner, gestaltad entré och

huvudstrak till omradet laggs i granssnittet mellan

verksamhet och boende

5. Gemensamhetsytor och idrottsverksamhet aktiverar
omradet pa en storre del av dygnet

N

E
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Fortatning i ytteromraden

Inom de omraden som vi brukar kalla villaomraden ar
ibland mellanrummen stora och ytor har [amnats mellan
bebyggelseenklaver och matargator. Kompletteringar
som bidrar till 6kad blandning i bebyggelsens alder och
boendetyp/bostadsstorlek &r [dmpliga tillskott har. De
tillskott som gérs ska om mojligt ocksa bidra till en 6kad
funktionsblandning, kan néarservice eller andra behov
inforlivas i en fortatning innebar det en forbattrad boen-
dekvalitet dven for befintliga invanare i omradet.

Omraden som har mojlighet att fortatas ar exempelvis

Majaker, Rada, Tofta/Stenhammar och Filsbédck. Fortat-
ningar néara intill befintliga smahusomraden bor i skala

anpassas till intilliggande bebyggelse, snarare dn avvika
fran den.
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Ga- och cykelstaden

| ytteromraden sa ar gang- och cykel en naturlig del nar
omraden utvecklas och det finns goda férbindelser in till
stadskarnan som byggs pa. Beroende pa trafikmangder
kan cyklister hanvisas att cykla i blandtrafik for att ta sig
fram. Utvecklingen handlar mycket om att koppla sam-
man ytteromraden med varandra, att géra kopplingar
mellan de redan starka straken. T.ex. skulle en ny cykel-
forbindelse mellan Rada och Majaker innebéra vasentligt
forbattrad tillganglighet till Rada friluftsomrade for boen-
de pa Ljunghed och Majaker. Nar vag 44 far en ny strack-
ning soder om Majaker kan cykelbanor ocksa anlaggas
langs med den nuvarande vagen for att skapa ytterligare
tvarkopplingar i 6st-vastlig riktning. Fran ytteromraden
kan dven cykelvdgar ut mot landsbygden ga. Férutom

de cykelvagar som foreslas i gdllande 6versiktsplan (Mot
Lacks, Vinninga, Mellby, Orslésa) s& foreslas att det ut-
reds vilka mojligheter det finns att koppla ihop Kartasen
med Vinninga.



Utbyggnad

Se markanvandningskartan

Utpekade omraden

23. Brynasa

24. Askeslatt norra
25. Rada Mosse
26. Silverbyn

27. Rada prastgard
28. Tomtehagen
29. Skélmetorp

30-31. Filsback

32. Erstorp norra
33. Sj6lunda

34. Hovby

| Brynasa kan en blandad bebyggelse med bade bosta-
der, service och arbetsplatser/icke stérande verksam-
heter vara mojlig. Verksamheterna bor placeras utmed
Lackévagen och pa sa vis bilda en skarm mot trafikleden.
Omradet bestar idag till stérsta del av skogsmark och
mojligheten att skapa en stadsbygd med hog kvalité pa
natur- och rekreationsomraden ska tillvaratas.

Askeslatt norra, Rada Mosse och Silverbyn ar alla om-
raden i anslutning till befintlig bebyggelse som kan bli
en naturlig fortsattning pa bebyggelsestrukturen och
bidra med en smaskalig komplettering i dessa uppvaxta
bostadsomraden med narhet till bade service och natur-
omraden.

Rada Prastgard och Tomtehagen utgor det till ytan stors-
ta utbyggnadsomradet. Innehallet ska vara blandat med
plats for arbetsplatser och icke stérande verksamheter,
en blandad bostadsbebyggelse, férskola, skola, ytor for
idrott och fritid m.m. Néarheten till Rv 44 mojliggor for
attraktiv mark for verksamheter som kan skapa en skyd-
dande “skarm” mellan trafikleden och bostadsbebyggel-
sen.

Omradet Skélmetorp har ett attraktivt lage intill Lidan,
néra forskola och skola pa Majaker och med narhet fill
staden. Omradets lage gor det val lampat for framst
sammanhangande bostadsbebyggelse med tillhérande
service. | ett langsiktigt perspektiv ar det intressant att
utreda mojligheten att koppla samman detta omrade
med omradet Tomtehagen vad galler gang- och cykel och
rekreation.

Sedan den nya strackningen av Rv 44 blev klar har Fils-
béck stor potential att utvecklas. Det pagar ett detaljpla-
nearbete for omradet langst vasterut i syfte att erbjuda
en storre variation i boendeformer dn vad som finns i
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Filsback idag. Forslaget innehaller en blandad bostads-
bebyggelse med smahus, flerbostadshus, service samt
grén- och blastruktur. En utveckling av vastra Filsback ska
ocksa ses som ett forsok att knyta orten narmare Lidko-
pings tatort. Det 6stra omradet vid Golfklubben kan ge
mojlighet for en ny nod och motesplats i Filsback. Behov
av offentlig service sdsom férskola och skola i Filsback ska
tidigt vara en del av planeringen.

Erstorp Norra innebar en utbyggnad av Sjélundaomradet.
Gjorda investeringar i infrastruktur och kommunal servi-
ce kan nyttjas och omradet ligger kollektivtrafiknara och
pa nara avstand fran badplatsen i Sjélunda. Detta sam-
mantaget motiverar en provning mot den jordbruksmark
som behover tas i ansprak. Byggnation har bér dock

inte provas forran de fortatningar som ar mojliga i mer
centrala lagen har provats, forst da kan marken bedémas
nodvandig att iansprakta for bebyggelse.

Oster om Sj6lunda, intill semesterhemmet finns ett
skogsomrade dar detaljplanearbete for bostader nyligen
ater uppstartats. Har kan finnas mojlighet att skapa en
storre variation i de norra stadsdelarna med flerbostads-
hus i ett sjo- och naturnara lage.

Intill Hovby finns sedan oversiktsplanen 2018 ett storre
omrade for framtida verksamhetsmark utpekat. Omradet
beddms kunna bli attraktivt for verksamheter och indu-
stri med behov av att finnas transportnara.

Notera att Lénsstyrelsen i sitt granskningsyttrande fram-

for att man inte anser att den lokaliseringsutredning som
finns i planen dr tillrdcklig i frga om iansprdktagande av
jordbruksmark.

Utredningsomraden

Mellan Filsback och Kartasen foreslas ett utredningsom-
rade som delvis kan vara lampligt fér icke storande verk-
samheter. Nar den luftledning som gar séder om Gamla
Gotenevagen markforlaggs ar framtida markanvandning
intressant att utreda. Det dr av stor vikt att i samband
med en sadan planering sdkerstalla att ett gront strak
som férbinder Ostra sannorna med de sédra skogsomra-
dena sakerstélls. Straket ska vara tillrackligt brett for att
kunna utgora habitat for de arter som roér sig i omradet.
Nar taktverksamheten i Rada upphor ska taktomradet
aterstallas till omrade for natur- och friluftsliv. | det om-
rade dar verksamheten har byggnader uppforda kommer
viss verksamhet kunna fortga aven efter att brytningen

i omradet ar avslutad. Denna verksamhet ar dock inte
bunden till denna plats och omradet kan vara intressant
att utreda for att eventuellt stalla om till bostadsbebyg-
gelse.



Tidigare utredningsomraden

| den kommunévergripande OPn frdn 2018 pekas ett an-
tal utredningsomraden ut. Av dessa har de flesta fatt en
foreslagen markanvandning i denna fordjupning.

De tatortsnara skogarna utgor stora kvaliteter for Lidko-
pingsborna och i takt med stadens fortatning kommer
behovet av dem att 6ka. Under den medborgardialog
som holls 2018 var bevarandet och tillgangen till den
stadsnara gronskan ett av de stérsta synpunktsomrade-
na.

Agérdsskogen var tidigare foremal for utredning kring ny
idrottsanlaggning. Detta behov kommer pa ett tillrackligt
bra satt kunna l6sas inom Agardsomradets idrottsomrade
med hjalp av konstgrasplaner med mera. Darfor foreslas
ingen forandrad markanvandning for omradet.
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Stadsutvecklingsplan - en fordjupad 6versiktsplan for staden Lidkoping DNR 2018/287
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