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Ramboll - Bilparkerings- och trafikutredning

Sammanfattning

Denna utredning ar underlag till pdgdende planarbete i Framn&dsomradet i Lidkdping. For
planomradets utreds tva alternativa scenarier fér utbyggnad av bostader och verksamheter, dar
det ena alternativet foreslds med ett samlat parkeringshus (scenario 1) och det andra med
parkeringsgarage under respektive fastighet (scenario 2).

Utredningen har undersdkt parkeringsefterfragan for bilparkering fér nya verksamheter och
bostéder inom planomradet fér de bada scenarierna. Vidare har parkeringsefterfragan och
samnyttjandepotential kartlagts for befintliga verksamheter, nytt badhus och méjligt ateréppnade
av restaurang och konsertlokalen Parketten i angrénsande omrdde. De nya bostdderna bedéms
efterfrdga cirka 350 respektive 400 nya parkeringsplatser. De nya centrumverksamheterna cirka
17 parkeringsplatser. For befintliga verksamheter samt nytt badhus och Parketten bedéms den
totala efterfragan till cirka 760 P-platser, om parkering ska ordnas p& egna fastigheter. Med ett
samnyttjande, dar parkeringsutbudet istallet nyttjas gemensamt for dessa verksamheter bedéms
samtida efterfr@gan till strax éver 350 P-platser. Redan idag finns ett utbud p8 omkring 175 P-
platser i omradet. Saledes bedéms cirka 180 nya parkeringsplatser behéva tillskapas, vilka
rekommenderas att samlas vid det nya badet. Vidare bedéms det for nyttjandet viktigt att
tillgodose goda gangstrak som férbinder P-platser med de olika malpunkterna i omradet. For att
sakerstalla att parkeringsplatserna anvénds pa ett effektivt satt och av tilltdnkta anvandare,
rekommenderas ocksd inférande av avgifter i omradet.

Utredningen har ocksa kartlagt trafikalstring och trafikférdelning frén planomradet, badhuset och
Parketten. Planomradet bedéms alstra cirka 1 500 fordonsrérelser per vardagsdygn fér Scenario 1
och 1 700 fér scenario 2. Den mesta av trafiken bedéms ha malpunkter at sydvast. Stérst 6kning
tillfaller Lackdgatan dar trafiken bedéms 6ka med cirka 13-15% till f6ljd av enbart planomradet.
Vidare har en nuldgesanalys av trafiken pd Lackdgatan gjorts ur ett framkomlighetperspektiv. Det
kan konstateras att en viss paverkan pd framkomligheten finns under maxtimmen, reduceringen
bedéms acceptabel och inga atgérder foreslds. Dock kan atgarder ur ett trafiksdkerhetsperspektiv
vara att 6nska, da det finns indikation pa att hastigheterna ldngs Lackégatan &r nagot héga.
Planomradets utbyggnad véntas 6ka belastningsgraden i befintliga korsningar, dock bedéms
framkomligheten fortfarande acceptabel. Aven planerade anslutningar fran planomradet bedéms
fungera ur kapacitetssynpunkt.

Vidare rekommenderas att se dver behov och mdjliga regleringeringsformer for féreslagna
gatuanslutningar fran planomradet till Lickdgatan. Det finns flera olika alternativ, vilka &r mer
eller mindre lampliga beroende hur man valjer att arbeta vidare med bland annat
parkeringsfr%gan i omradet, likt scenario 1 eller 2. Om anslutningar énskas genomféras enligt
planférslaget, rekommenderas fér att minska risk for olyckor att korsningspunkterna
hastighetssakras. Over Lackégatan rekommenderas nya passager med hastighetsséakring, vilket
medfér reducerad hastighet i anslutning till planomrddets korsningspunkter samtidigt som nya
passagebehov tillgodoses. Detta beddms nddvandigt for att sakerstadlla god trafiksdkerhet men
ocksa for att 6verbygga den barridrbildande struktur som gatan annars utgér.

Slutligen har de tva scenariernas parkeringshantering jamférts med hansyn till bland annat
hallbart resande, trygghet, samnyttjandepotential, trafiksdkerhet, laddinfrastruktur,
gestaltningsma@jligheter och flexibilitet. Alternativet med ett samlat parkeringshus bedéms med
hansyn till dessa parametrar ha flest fordelar.
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Ramboll - Bilparkerings- och trafikutredning

1. Uppdraget

1.1  Bakgrund

Lidkdpings kommun har inlett en planprocess for att prova ny bostadsbebyggelse i Framnds
omradet. Forslaget innebar blandannat att en stérre markparkering tas i ansprsak for
bostadsbebyggelse. Forslaget innebar ocksd att befinlig restaurang, bensinmack, dansbana och
servering inte kommer finnas kvar i omradet. Utéver bostadsutbyggnaden avses ocksa
centrumlokaler och badhus méjliggéras i omradet. Det finns ocksa befintliga verksamheter som
kommer att fortsatta bedrivas inom omradet, sa som Framnas Ip, Framn&s utomhusbad,
Parketten, Vanermuseet och Rotundan.

Foér den nya bebyggelsen utreds tva scenarier:

Scenario 1 samtliga bostaders parkering ordnas i ett samlat parkeringshus

Scenario 2 samtliga bostader parkering ordnas pa respektive fastighet, i underjordiskt garage och
i anslutning till den egna tomten.

SCENARIO 2

UNDERJORDISK PARKERING PA EGEN FASTIGHET
CA 560 BOSTADER

SCENARIO 1

SAMLAD PARKERING | PARKERINGSHUS
CA 500 BOSTADER

Figur 1. De tva scenarierna for ny bebyggelse som utreds. Bildkélla: Lidkopings kommun.

Det upplevs redan idag finnas vissa framkomlighetsproblem pa Lackdgatan i anslutning till de tre
cirkulationsplatserna mellan Strandgatan och Framnasvagen. Nuldgessituationen och
konsekvenser av bostadutbyggnad och férandrade férutsattningar for verksamheter i anslutning
till denna gata ska darfér utredas i detta arbete.

Ramboll har i samband med att en lokaliseringsutredning fér nytt badhus i Lidkdping utrett
parkeringsefterfragan for befintliga verksamheter i omradet samt nytt badhus for flera olika
lokaliseringar. Lokaliseringsutredningens arbete har sedan dess fortskridit, det som i Rambolls
utredning beskrivs som alternativ B bedéms som ett sannolikt framtidsscenarie. Det &r ocksa
méjligt att badhuset hamnar utanfér utredningsomrddet. Detta utredningsarbete har utgjort en
grund till denna rapport.
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1.2 Syfte

Ramboll har fatt i uppdrag att ta fram en parkerings- och trafikutredning som utreder framtida
parkeringsefterfr@gan och trafikfloden i omradet. Uppdraget innehaller fyra teman vilka klargérs
nedan:

Parkeringsefterfrégan

Beskriva parkeringsefterfragan for tillkommande bostdder med utgdngspunkt frdn gallande
parkeringsnorm i Lidképings kommun. Uppdraget ska ocksd komplettera den analys som tidigare
gjorts for verksamheters efterfrdgan av parkering i omradet

Parkeringsanordning
Beskriva konsekvenser av ordnade av parkering i garage under respektive fastighet i jamférelse
med parkering samlat i p-hus.

Trafikalstring
Beskriva trafikokning till f6ljd av planomradets utbyggnad tillsammans med andra nya

verksamheter i omradet.

Trafikanalys - kapacitet

Redogéra for kapacitet i Lackdgatan-Kallandsgatan. Belastningsgraden i de tre
cirkulationsplatserna studeras sarskilt. Kapacitetsanalyser gors for nulage samt utbyggt scenarie
med nytt badhus.

1.3 Avgransning

Utredningsomradet avgrénsas geografiskt enligt figur 2.
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Figur 2. Rodmarkering redovisar utredningsomradet
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2. FoOrutsattningar

2.1  Nulage
Féljande ges en kort nuldgesbeskrivning av forutsattningarna i omradet.

Malpunkter i omradet

I utredningsomrédet finns idag Folkets park, en dansrotunda, ett utomhusbad, Vdnermuseet,
fotbollsplaner och Framnés IP. Strandpromenaden I8per ocksd genom omradet och nere vid
Vénern finns en populdr badplats. I omradet finns ocksa Parketten dér det tidigare bedrivits en
restaurang med konsertevent. Stor del av planomradet utgérs idag av en stor parkering. Séder
om utredningsomradet ligger Framnas kdépcentrum som utgdr en popular malpunkt i Lidkdping. I
oster finns ett stoérre industriomrdde som i kommunens éversiktsplanering pekats ut som
intressant for fortatning pa sikt.

Trafik

Lackoégatan utgdr huvudgata genom planomradet vilket ocksd framgar av trafikflédet 9500
drsmedeldygnstrafik (drsgenomsnittligt trafikflode per dygn, angivet som fordon per dygn,
forkortas fortsatt ADT), se figur 3. Trafikflodet pd Lackégatan &r att betrakta som relativt hogt for
en stadsgata och gatan bedéms sdledes ha en barriarbildande struktur redan idag. Denna struktur
forstarks nar nya malpunkter planeras in i planomrade, d& et medfor ett 6kat korsningsansprak.
P& befintlig gata in till Framn&somradet finns idag cirka 500 fordon ADT.

Figur 3. Trafikfloden i omradet angivet som ADT. Datakilla: GPS-data, se avsnitt 7.1.
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Parkering
I omradet idag finns fyra markparkeringar som anvénds av besékare till verksamheter i

Framnasomradet:

Framnas markparkering med cirka 348 P-platser
Framnas IP med 25 P-platser

Vanermuseet med 35 P-platser
Smabatshamnen med cirka 96 P-platser

i e

Fér Strandpromenaden planeras en ny parkeringsanldaggning med 19 platser, vilken bedéms vara i
drift senast 2025.

5. Strandpromenaden med 19 P-platser senast 2025.

Framnasparkeringen avses bebyggas med nya bostéder enligt planférslaget. Ovriga parkeringar
avses finnas kvar.

Befintliga Tillkommande

Kantstensparkering pa Lackdgatan och Framnasvagen, ca 20
p-platser, framst for besokare till planerade kommersiella lokaler i
bottenplan. Tidsregleras fér kort parkering.

Framnas IP, ca 25 p-pl. Fri parkering. Har finns potential till utékning Pa Framnasvagen tillskapas plats for bussar till Vanermuseet mm.
av antal platser, avhangigt hur arenan nyttjas framdver.

X 1 Framnasparkeringen, ca 348 p-pl. Fri parkering. Avvecklad i sin
helhet nar omradet ar fullt utbyggt. Avveckling kan ske etappvis.

g | Storre parkering norr om Framnas IP. Denna yta kemmer eventuellt
g3 Vanermuseet, ca 35 p-pl. Endast bestkare till museet och planlaggas for badhus. Parkeringen samnyttjas da av badgéaster
restaurangen, max 2 tim. Kan omarbetas men antal bibehalls. och géster till Gvriga bestksmal | Framnas. Ca 100-200 platser,
antal fareslas i samrad med konsult.
Smabatshamnen, ca 96 p-pl. Fri parkering. Grusad yta. Nyttjas

emellanat ocksa till batslap och andra avvikande ekipage. ¢ Buffertyta pa Kvarteret Kniven. P-platser av mer tillfallig karaktar
fér de toppar | behovet som uppstar vid enstaka tillfallen, under
5 Strandpromenaden, ca 19 p-pl varav 3 for rérelsehindrade. Under hagsasong eller da olika evenemang krockar. Antal féreslas i
produktion, kommer vara fardigstallda senast 2025. samrad med konsult.

Figur 4. Oversikt av dagens parkeringsutbud i Framnisomradet. Killa: Sektor Samhiille, Lidképings kommun
2023-04-11
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I juni 2022 gjordes en beldggningsstudie fér Framnasparkeringen, parkeringen fér Framnas IP
samt Vanermuseets parkering. P& Framnasparkeringen fanns da utdver parkerade personbilar
dven husbilar. Om varje husbil antas ta upp tva platser kan beldggningen summeras enligt tabell
nedan. Det kan konstateras att beldggningen pa Framnasparkeringen var mycket 13g vid
undersdkningstillfallet da cirka 300 platser stod outnyttjade.

Tabell 1. Beldaggningsstudier for parkering, juni 2022, Kélla: Lidkopings kommun, sammanstallt av Ramboll.

Tis 14/6 Fre 17/6 Fre 17/6 Tor 23 jun Medel
13.00 11:00 13:00 11:00
Framnasparkeringen 14% 14% 17% 13% 14%
Framnas IP 68% 80% 60% 72% 70%
Vanermuseet 69% 69% 83% 60% 70%

2.2 Planerat badhus

Ett nytt badhus foresl3s lokaliseras vaster om Strandgatan. Parkering foreslds byggas ut langs
med Strandgatan samt intill gamla banvallen. I gamla banvallen planeras for att framtida gdng-
och cykelstrak in mot Framnéas-omradet och vidare in i planomradet.

N

QQ\Q\

Figur 5. Mdjlig lokalisering for nytt badhus
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2.3 Planférslag

Bostadsbebyggelsen féreslas i 6 nya kvarter norr om Lickdgatan, se figur 6 och figur 7.

Tva méjliga scenarier for bostadsutbyggnad studeras. I Scenario 1 (med parkeringshus) forelslas
462 bostader och i Scenario 2 (med parkering pa egen fastighet) féreslas totalt 535 bostdder. Hur
parkeringen ordnas samt antalet bostader &r det som skiljer forslagen at.

Kvarter A och B foresl3s for flerbostadshus, kvarter C for radhusbebyggelse. Kvarter D foresl3s i
Scenario 1 som flerbostadhusbyggelse med inslag av radhus alternativt som parkeringshus i
Scenario 2. Kvarter E och F féreslds huvudsakligen inneh&lla flerbostadshus med inslag av
radhusbebyggelse.

Kvarteren ordnas runt Folkets park och angdrs via tre nya gatuanslutningar till Ldckégatan samt
befintlig anslutning till Framnasomradet via cirkulationsplatsen Lackdgatan/Framnésvagen. Den
befintliga anslutningsgatan till Framnasomradet far en uppsamlande funktion och kommer &ven i
framtiden att angéra de verksamhetsparkeringar som féreslas finnas kvar i omradet.

Inne i bostadskvarteren féreslas lings med gamla Banvallen en enkelriktad gata for att prioritera
utrymmet till en dubbelriktad gé@ng- och cykelbana genom omradet. Ovriga gator féreslds som
gangfartsomraden. Parkering ordnas i scenario 1 samlat fér samtliga flerbostadshus och radhus i
parkeringshuset i kvarter D se figur 6. Infart till p-hus placeras fran den véstra gdngfartsgatan
som ansluter till Lackdgatan.

SCENARIO 1

SAMLAD PARKERING | PARKERINGSHUS
PRINCIPLOSNING TRAFIK OCH ANGORING

== Huvudgata, skyltad 40 km/h

g——p Lokalgata, skyltad 30 km/h

> 0\ 4——p Gata, skyltad gingfartsomrade
\

'\“ = Enkelriktad gata, skyltad gangfartsomrade

Enbart transporter till fastighet

foooens = Eventuell framtida koppling

D Exempel lokalisering in- /utfart p-anldggning

Figur 6. Planforslag - Scenario 1. Kalla: Lidképings kommun

I scenario 2 féreslas parkering under respektive fastighet bortsett fran radhusen i kvarter C som
ordnas genom enskild parkering pa uppfarten, se figur 7.
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i SCENARIO 2
/

UNDERJORDISK PARKERING PA EGEN FASTIGHET
PRINCIPLOSNING TRAFIK OCH ANGORING

N\
A

Huvudgata, skyltad 40 km/h

Lokalgata, skyltad 30 km/h

Gata, skyltad gingfartsomrade

Enkelriktad gata, skyltad gangfartsomrade

/\

o

Enbart transporter till fastighet

"'\/l

Eventuell framtida koppling

(

Exempel lokalisering in- futfart p-anldggning

S

SV
4

/) /5
v % <%\/f £ N\ //

Figur 7. Planforslag - Scenario 2. Kédlla: Lidkopings kommun
2.4 Planerad ombyggnad av Lackégatan

Kommunen planerar fér en ombyggnad av Lackdgatan. Forslaget innebér att kérbanan smalnas
for att ge mer utrymmer till cykelbana, gdngbana och en lindallé. Férslaget framgar av figur 8.

i “’v( a G
L—zvua‘l 700 1[ 250 l- 650 ,l 250—#—3.oo—l|nol>

g kérbana p grénzon C g fgm
lindallé

NYTT UTSEENDE

Figur 8. Forslag pa ny sektion for Lackdgatan. Kalla: Lidképings kommun
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3. Parkeringsefterfragan

Parkeringsefterfrdgan har bedémts for respektive verksamhet samt fér nya bostader i omradet.
Parkeringsefterfragan for tillkommande bostader bedéms i enlighet med kommunens parkerings
norm. En ndrmre redogérelse fér bedémning aterfinns pa féljande sidor.

Den totala efterfrdgan inom utredningsomradet bedéms i vardagssituation uppga till 635-675
parkeringsplatser, beroende av scenario 1 eller scenario 2 fér bostader. Vid maxscenario for
samtliga verksamheter uppskattas dock efterfragan till ndstan det dubbla med cirka 1 135-1 180
parkeringsplatser. Detta under férutsattning att maxefterfrdgan fér samtliga verksamheter infaller
samtidigt, viket inte bedéms rimligt. Dock behdvs samnyttjande mdjliggéras mellan
verksamheterna for att inte varje verksamhet ska behéva ordna parkering enligt maxefterfragan.

Tabell 2. Efterfrdgade P-platser

Vardags - Max Samtida
Verksamhet Frekvens max efterfragan  efterfragan Bilandel besékare, max
Helgdagar
Badhuset under cirka 3 85 209 0,62 675
timmar
helger/semester
Eramnis vid bra vader,
cirka 4-8 dagari 80 80 0,24 1 000
utomhusbad .
manaden under
sommaren
Rotundan I6rdagar - 30 0,15 400
Vanermuseet vardagar 25 25 0,62 60
En gang i veckan
under
Framnas IP hogsasong pa 50 150 0,75 400
helger eller
vardagskvall
Parketten En kvall i 30 150 0,25 1200
manaden
Smabatshamn o/ nosthelger 24 96 0,62 232
(batilaggning)
vid fint vader
Strandpromenad 4-8 ganger i 11 19 0,24 316
manaden
Bostader
scenario 1 305 348 . o
Bostider Parkeringsefterfragan dr
. 349 398 uppskattad utifran géllande
scenario 2 .
parkeringsnorm
Centrum-

1 1
verksamheter / /

Antalet platser beror av
635 - 676 1135-1180 scenario 1 eller scenario 2
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3.1 Nytt badhus

Enligt samradshandling fér Detaljplan for del av Asnorna 5:1 badhuset Lidképing, framgar att det
pa vardagar bedéms komma max 275 samtida besékare under tva timmar och pa helg 675
samtida besékare under 3 timmar. Efterfrdgan anges gélla samlat bdde for badhuset och
utomhusbadet, dvs inte uppdelat pa de bada delarna.

Maxscenariot for badhuset bedéms uppsta pa var och host da utomhusbadet ej &r 6ppet. Det
antas saledes komma 675 besokare enbart till badet. Det bedéms i enligt med nationell
resvaneunderdkning att 62 procent av besdékarna kommer med bil. Det bedéms vidare i snitt resa
2 besokare i varje bil. Detta innebar en parkeringsefterfrdgan om 85 platser pa vardag och 209
platser pd helgdag (675*0,62/2=209). Uppgifter i samradshandlingen visar pa en efterfrdgan pa
totalt 160 platser. Os&kerheter kring hur denna efterfrdgan ar berdknad gér att denna utredning i
stillet baseras pa en total efterfragan pd 209 P-platser vilket torde ge ett resultat pa “sékra
sidan”. Helgdag férvantas bli dimensionerande eftersom parkeringsefterfragan bedéms som hégst
da.

Badhuset bedéms under sommaren attrahera firre besdkare da fler séker sig till utomhusbad.

80 P-platser har angivits técka efterfrdgan for utomhusbadet, se avsnitt om Framnéas utomhusbad
nedan. P& sommaren antas maxefterfragan foér badhuset inte uppstd, den hégsta beldggningen pa
badhuset antas motsvara vardagsbeldggningen pd var och host. Den totala P-efterfrdgan pa
sommaren blir sdledes 80+85 platser fér de bada baden.

Efterfrégan for personalparkering bedéms marginell i sammanhanget och antas saledes rymmas
inom de platser som ordnas fér besdkare. Utdver efterfrdgan pa personbilsparkering har badhuset
behov av en sdker angoéringsplats for buss fér att moéjliggéra for skolornas badhusverksamhet
under den period pd &ret som denna pagar.

3.2 Befintliga verksamheter

Utomhusbadet

Enligt kommunens bedémning behévs som mest 80 P-platser till utomhusbadet. Besdkare till
utomhusbadet koncentreras till badets 6ppettider fran slutet pa maj till mitten p& augusti.
Oppettiderna varierar under sasongen, badet antas 6ppna ndgon gédng mellan ki 8-10 och sténga
mellan kl 15-18. Som flest antas badet attrahera 2 000 bestkare under ett dygn enligt uppgift
fran Lidképings kommun. Antag att hélften av dessa kommer samtidigt. Antal besdkare per bil
kan antas vara relativt hég d@ manga barnfamiljer bedéms besdka badet, darfér antas 3 personer
per bil i snitt. Om 80 platser ar tillrackligt for dessa 1 000 samtida besdkare innebar det att cirka
24 procent kan antas komma med bil. Detta bedéms rimligt d@ det enligt kommunen &r stor del
av badets besdkare som &r ungdomar vilka tar sig till badet p8 egen hand till fots, med cykel eller
kollektivtrafik. Vidare &r manga besékare till badet boende p& campingen som ligger 150 meter
nordvast om badet. Campinggésterna bedéms sdledes inte ha nagot ansprak pa parkeringsplatser
i anslutning till badet.

Utdver personbilsparkering har utomhusbadet behov av angéring med buss, d& simskolan som

bedrivs under sommaren hamtar och lamnar barn med buss. Behovet omfattar en angdringsplats
och finns enbart sommartid d& simskolan bedrivs.
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Rotundan

Enligt kommunens bedémning beh&vs det som mest 30 P-platser till Rotundan. Det sker d& stérre
privata arrangemang arrangeras. Rotundan hyrs bland annat ut fér pensionarsdans pd vardagar
och privata fester pa helgen. Maxscenariot bedéms férnarvarande intraffa pd torsdagar da det
ordnas pensionarsdans for cirka 400 personer. Givet att de 30 parkeringarna técker efterfrdgan
innebar detta i snitt tva personer per bil och att 15 procent reser med bil till dansen. Enligt uppgift
kommer manga av bestkarna med buss. Besokstopparna bedéms inte nds pa helgerna utan
snarare pa vardagskvallar.

Vanermuseet

Enligt kommunens bedémning &r parkeringsefterfragan till Vanermuseet 25 platser. Enligt
Googles statistik for populéra tider sker de flesta besvken pa torsdagar efter lunch (13-15). P8
helgerna &r besoksfrekvensen ungefir hilften sd hog, men dven dad koncentrerad till tiden efter
lunch. P& sommaren bedéms besdksfrekvens ga upp bade generellt fér vardagar och for helger,
dd muséet attraherar sommarturister.

Personalparkering finns idag pa en grusad yta dster om byggnaden med plats fér 5-6 bilar.
Parkering antas finnas kvar men ej méjlig att samnyttja med 6vriga platser varfor personalens
parkeringsefterfragan fortsatt ej analyseras i denna utredning.

Framnas IP

Enligt kommunen &r parkeringsefterfragan fér Framnas IP 150 platser vid evenemang for
fotbollen, A-lagsmatcher. Totalt antas 400 individer beséka dessa matcher. Om det 3ker 2
personer per bil motsvarar detta att 75 procent av bes6karna kommer med bil. Matcherna, som
attraherar flest besokare, intraffar pa helgen.

Efterfragan pa personalparkering bedéms som marginellt i sammanhanget och rymmas inom de
150 P-platserna.

Utéver personbilsparkering har Framnas IP behov av angéringsplats fér buss, d& motstandarlag
ofta anléander med buss till matcher.

Parketten

P& parketten har under de senaste ren ej bedrivits ndgon besdksintensiv verksamhet. Léngre
tillbaka bedrivs dar dock restaurang som d& och d& arrangerade konserter. Lokalen kunde da ta
emot upp till 1 200 gaster. Férutsattningarna fér lokalens framtida

anvandning &r okénd. Utifrdn lokalens storlek skulle en parkeringsefterfragan pa 30 p-platser
behdévas for lokalen enligt kommunens p-norm.

Om det antas att restaurangen framst attraherar boende i ndromrade samt erhller
serveringstillstdnd beddéms rimligt att anta att 25 procent av bestkarna kommer med bil. De
flesta formodas ocksa samaka, varfér 2 person per bil antas rimligt. 30 p-platser skulle i s3 fall
vid vardagsmax innebar cirka 240 bestkare. Vid scenariot att anlaggningen ar fullbokad med 1
200 gaster skulle en parkeringsefterfragan med samma antaganden innebér en efterfragan pa
150 platser. Detta scenario bedéms intréffa max cirka en kvéll i m&naden, antalet &r betydande
fler @n vad som kan antas enligt kommunens norm.

Smabatshamnen

Smabatshamnen erbjuder idag en grusparkering dér det uppskattas finnas méjlighet till cirka 96
P-platser. Efterfragan bedéms vara som hégst vid batildggning och batupptagning vid nagra fa
helgdagar pa var och tidig hést. Beldggningen antas &ven vara ndgot hégre pa vardagskvallar
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under samma period &n under andra delar av aret. Parkeringen antas nyttjas till fullo vid dessa
tillfallen, 6vrig tid bedéms efterfrdgan uppga till cirka en fjdrdedel av platserna.

Strandpromenaden

Fér strandpromenad anldggs 19 nya P-platser, vilka ska vara i drift till 2025. Efterfragan skulle
kunna vara stérre men genom att begransa antalet nyanlagda P-platser ar potentialen till fler
hallbara resor storre. Att bedéma parkeringsefterfragan hit &r i dagsléget svart da det beror pa
hur platsen som helhet kommer utvecklas. Uppféljning av utvecklingen kommer behdvas
framledes. For berakning av parkeringsefterfragan antas emellertid de 19 platserna récka, det vill
sdga motsvara maxscenariot. Vardagssituationen antas vara halften sd stor. Vidare antas, pa
samma satt som for utomhusbadet, att 24 procent kommer med bil och att det i varannan bil
dker 2 personer. Det innebar ca 118 samtida besdkare. Om varje person antas uppehalla sig i 2
timmar innebér det att det passerar cirka 5 personer var femte minut pd strandpromenaden vid
maxscenario.

Maxscenario bedéms intraffa p& sommaren, pa vardagskvallar och helgdagar. P8 var, vinter och
hést antas maxscenario enbart intraffa pd helgen.

3.3 Planforslaget

Bostader
Enligt kommunens parkeringsnorm efterfrdgas 8 bilplatser per 1 000 kvm BTA fér bostéder, varav
7 platser ar for boende och 1 for besdkare.

Fér radhus i kvarter C bedéms parkeringsefterfragan nagot hogre till en plats per bostad samt
ytterligare 10 procent for besdksparkering. Bedémning enligt kommunens norm anger 6 platser
varav 1 besoksplats per 1000 kvm BTA for enbostadshus med gemensam parkering. Detta skulle
dock ge mindre &n en plats per bostad vilket i detta skedes bedéms 13gt fér denna typ av
bebyggelse. Varfér antagande om 1,1 plats per bostad istéllet gors for kvarter C.

Scenario 1

Enligt kommunens parkeringsnorm efterfrdgas fér de 462 bostaderna totalt 305 platser for
boende och ytterligare 43 for besokare. Efterfrdgan avses |6sas samlat p-hus, av tabell 3 framgar
hur mycket parkering som efterfr%gas av respektive kvarter.

Tabell 3. Parkeringsefterfrdgan scenario 1 uppdelat pa kvarter

Kvarter BTA Antal Igh P boende P bestkare P-totalt P per Igh
A 9 600 107 67 10 77 0,72
B 6 400 71 45 7 52 0,72
C 6 300 36 36 4 40 1,1

D -

E 10 000 111 70 10 80 0,72

F 12 350 137 87 12 99 0,72
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Scenario 2

Enligt kommunens parkeringsnorm efterfragas for de 535 bostdderna totalt 349 platser for
boende och ytterligare 49 for besdkare. Efterfrdgan avses |6sas genom underjordiska garage for
respektive kvarter. Bortsett fr@n kvarter C dar parkering avses |dsas pa respektive uppfart.
Besoksparkering om 3 platser behéver ocksa tillgodoses inom kvarteret.

Tabell 4. Parkeringsefterfrdgan scenario 2 uppdelat pa kvarter

Kvarter BTA Antal Igh P boende P bestkare P-totalt P per Igh
A 9 600 107 67 10 77 0,72
B 6 400 71 45 7 52 0,72
C 4 900 30 30 3 33 1,1
D 7 100 79 50 7 57
E 10 000 111 70 10 80 0,72
F 12 350 137 87 12 99 0,72
Totalt 535 349 49 398
Centrumandamal

I detaljplanen avses mdjliggoras for centrumverksamheter. Vad dessa verksamheter kan bli &ar
annu okant, men det ar mojligt att det skulle kunna vara ndgot mindre narlivs eller gatukdk. D3
forutsattningarna ar okanda gérs en bedémning enligt kommunens p-tal for
centrumverksamheter, se tabell 5. P-talet fér centrumandamal &r 7 per 1 000 kvm BTA for
verksamma och 21 per 1 000 kvm BTA for besokare. Vilket ger en parkeringsefterfrdgan om totalt
17 platser varav 4 avses for anstallda. En rimlighetsbedémning av vilken trafik detta skulle kunna
motsvara aterfinns i kapitel 5 under Centrumandamal.

Tabell 5. Parkeringsefterfrdgan

Kvarter Markanvandning anstallda p-totalt
D 100 centrum 2 1 3
E 200 centrum 4 1 6
F 300 centrum 7 2 9
13 4 17
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Samnyttjande av verksamhetsparkering

For de befintliga verksamheterna som avses vara kvar, badhus och parketten studeras
samnyttjandepotential for att minimera det totala antalet parkeringar som behéver anlaggas i
omradet. Detta projekt har enligt kommunens 6nskemal avgransats till att inte samnyttja
parkering mellan bostdder och verksamheter.

4.1 Samnyttjandepotential

Nedan beddms nyttjandegrad for dag respektive kvéll, samt vardag respektive helg for arets fyra
sasonger. Nyttjande graden utgdr fran det maxscenario som redovisats tidigare i tabell 2.

Tabell 6. Nyttjandegrad av parkeringsefterfrdgan for respektive verksamhet

Vardag Vardag Lordag Lordag Sondag Séndag

dag kvall dag kvall dag kvall

Badhuset 41% 0% 100% 0% 100% 0%

il Utomhusbadet 0% 0% 0% 0% 0% 0%
|E Rotundan 100% 5% 50% 50% 50% 50%
E_ Vanermuseet 100% 0% 50% 0% 50% 0%
; Framnas IP 33% 75% 100% 33% 100% 33%
oL Smébatshamn 25% 50% 100% 25% 100% 25%
> Parketten 10% 20% 20% 100% 20% 20%
Strandpromenad 60% 60% 100% 60% 100% 60%

L Badhuset 20% 0% 50% 0% 50% 0%
3 Utomhusbadet 100% 0% 100% 0% 100% 0%
- Rotundan 100% 5% 50% 50% 50% 50%
E ? Vanermuseet 100% 0% 100% 0% 100% 0%
s (Bl Framnas IP 33% 75% 100% 33% 100% 33%
s Smabatshamn 25% 25% 25% 25% 25% 25%
8 Parketten 10% 20% 20% 100% 20% 20%
Strandpromenad 100% 75% 100% 75% 100% 75%

S Badhuset 25% 25% 25% 25% 25% 25%
g Utomhusbadet 41% 0% 100% 0% 100% 0%
IQ_ Rotundan 0% 0% 0% 0% 0% 0%
) Vanermuseet 100% 5% 50% 50% 50% 50%
: Framnas IP 100% 0% 50% 0% 50% 0%
(7Yl Smabatshamn 33% 75% 100% 33% 100% 33%
:0 Parketten 10% 20% 20% 100% 20% 20%
T Strandpromenad 60% 60% 100% 60% 100% 60%
. Badhuset 25% 50% 100% 25% 100% 25%
8 Utomhusbadet 41% 0% 100% 0% 100% 0%
o -JP Rotundan 0% 0% 0% 0% 0% 0%
o E Vanermuseet 100% 5% 50% 50% 50% 50%
E Jll Framnés IP 100% 0% 50% 0% 50% 0%
2 Smabatshamn 33% 33% 33% 33% 33% 33%
; Parketten 10% 20% 20% 100% 20% 20%
Strandpromenad 60% 60% 100% 60% 100% 60%
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Resultatet av nyttjandegrad ovan &r att hégst samtida efterfragan av parkering sker pa lérdagar
pa varen. Detta d3 det fortfarande bedéms vara hég efterfrdgan pa badhuset, det forekommer
matcher pd IP, det &r tid fér batilaggning och strandpromenaden &r i hégsasong. Total bedéms
cirka 530 platser efterfrdgas samtidigt jamfért med 760 om alla skulle ordnas som egna platser.
Det innebér att nyttjandegraden fér omradet som helhet skulle bli cirka 70 %. Detta &r dock
under forutsdttningar att topparna for alla verksamheter sammanfaller, vilket inte bedéms rimligt.
For att undersdka mdjligheten till en hdgre samnyttjandegrad undersdks darfér en mer detaljerad
berakning av nyttjandegrad, uppdelad pa l6rdag for- och eftermiddag.

Besodkstopparna for badhuset bedéms ligga pa formiddagarna pa helgen medan matcherna i regel
intraéffar pa eftermiddagarna. Darfér delas 16rdag dag upp i férmiddag och eftermiddag, med en
beddémd beldggningsgrad enligt tabell 7. I stéllet fér 530 platser blir d@ som hdgsta samtida
efterfrdgan cirka 350 platser pd 16rdag féormiddag.

Tabell 7. Samnyttjandepotential for 16rdag for- respektive eftermiddag, var.

Nyttjande grad Parkeringsefterfragan

Lordag Lordag

2
Badhuset 100% 41% 209 85
Utomhusbadet 0% 0% 0 0
Rotundan 5% 5%, 2 2
Vanermuseet 50% 50% 13 113
Framnés IP 33% 100% 50 150
Smab&atshamn 25% 25% 24 24
Parketten 20% 20% 30 30
Strandpromenad 100% 100% 19 19
348 324

Badhuset, Framnés IP och parketten &r de verksamheter som har hégst parkeringsefterfrdgan. De
har ocksa hég samnyttjande potential med varandra, da badhusets besékstoppar koncentrerar sig
till helgerna pa férmidag lunch, Framnas IP framst helgeftermiddag till tidig kvéll och Parketten
hégst efterfrdgan bedéms intraffa kvéll - sen kvall pd helgen. Det kan dock férekomma situationer
dd bade match och konsert intréffar samtidigt. Detta bedéms dock ske mycket sallan. D3
efterfrdgan pa parkering pd andra verksamheter &r lagre da, blir &ven i detta fall den totala
efterfrdgan cirka 350 parkeringsplatser. Sdledes kan 350 platser forstds som dimensionerande.
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Tabell 8. Samnyttjandepotential for 16rdag kvall, var.

Nyttjande grad Beldaggning

Badhuset 0% 0
Utomhusbadet 0% 0
Rotundan 50% 15
Vanermuseet 0% 0
Framnas IP 100% 150
Smgbgtshamn 25% 24
Parketten 100% 150
Strandpromenad 60% 12
351

4.2 Forslag for att tillgodose parkeringsefterfragan fér verksamheter

Cirka 300 meter fagelavstandet &r ett generellt rimligt gdngavstdnd. Med detta i beaktande kan
verksamheterna grupperas i tva kluster dir samnyttjande skulle kunna ske fér varje kluster.
Detta skulle ge en parkeringsefterfrdgan pa strax éver 300 platser vid de sédra verksamheterna.
Vilket motsvara ett underskott pd cirka 250 platser pa sdval formiddag som eftermiddag.
Samtidigt finns emellertid ett 6verskott pa cirka 70 platser vid de befintliga parkeringarna i norr.

Tabell 9. Parkeringsefterfrdgan i relation till utbud, uppdelat pa tva zoner.

Over/underskott
Lordagfm  Lordag
utbud Lordag fm  Lordag kvall var kvall

Dagens Efterfragan VAR

Badhus, utomhusbad,
Vanermuseet, Framnas IP,
Rotundan, parketten
Smabatshamnen,
strandpromenaden

Fér badhuset bedéms det for vissa besoksgrupper orimligt med langre gdngavstdnd &n 300
meter. Medan fér de trdningsverksamheter eller juniormatcher som férekomma pa IP under
formiddagen eller de A-lagsmatcher som férekommer pa eftermiddagen eller konserter pa kvéllen
bedéms rimligt att ga ldngre &n 300 meter. Sdledes bedéms de 70 platserna som finns i norr
ocksa kunna tillgodorédknas i samnyttjandet. Det innebar da i stéllet ett totalt underskott pa cirka
180 platser. Dessa foreslds ordnas samlat i anslutning till det nya badhuset med tydliga
gangkopplingar som ansluter till vriga delar av Framnas omradet. P8 sitt ordnas goda
forutsattningar for samnyttjande mellan verksamheterna.
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Tabell 10. Parkeringsefterfragan i relation till utbud foér hela omradet.

DETIIN Efterfragan VAR Over/underskott
Lordagfm  Lordag
Utbud Lordag fm  Lordag kvall var kvall
Badhus, utomhusbad,

Vanermuseet, Framnas IP,
rotundan, parketten,
smabatshamnen,
strandpromenaden

For att parkeringen ska kunna nyttjas for besdkare till badet rekommenderas parkeringsavgifter
under badets dppettider inforas pa samtliga parkeringar i det sédra omradet. Saledes antas de
som har méjlighet att ga fran parkering ldngre bort géra det medan de som har behov av att sta
nara ar villiga att betala for det. Avgifterna kan ocksd méjliggdra att fler véljer andra fardsétt till
omrédet.

Ett alternativ till avgiftsbelagd parkering kan vara tidsbegrénsning pa parkeringsanlaggningen for
att hindra fordon som stdr under langre tid att parkera pa platsen. Det bedéms dock inte
premiera dom som &r i behov av nara parkering i samma utstrackning. En méjlig konsekvens av
det kan vara 6verspill pd andra platser i narliggande gator. Darfor rekommenderas att félja upp
overspillseffekter och vid behov justera reglering och/eller inféra avgifter dven i angransande
omraden.

For de nya centrumverksamheterna i anslutning till bostaderna foreslds méjlighet att ordna
parkering i anslutning till respektive verksamhet finnas da det &nnu &r oklart vad for
verksamheter som kommer att inhysas i dessa lokaler. Det bér dock i senare skeden nar
efterfrdgan ar narmre kartlagd studeras om efterfrdgan motsvarar bedémning i enlighet med
normen och om samnyttjande med befintliga verksamheter kan mdjliggéras.
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5. Trafikalstring

For att bedéma trafik som alstras av planomradet har Trafikverkets alstringsverktyg anvénts. For
lokalisering har "Lidképing” och “I huvudortens ytteromr8den” anvénts. Alstringsresultatet har i
sin tur rimlighetsbeddémts enligt hur parkering avses tillgodoses i omradet, se féljande avsnitt for
detaljerad beskrivning.

Sammanfattningsvis bedéms tillkommande trafik fr&n nya bostdder och centrumverksamheter i
planomradet till 1 500 fordon per vardagsdygn fér scenario 1 samt 1 700 fordonsrérelser per dygn
for scenario 2, se tabell 11. Trafikalstringen kan bli lagre om 8tgarder for att mojliggora ett 13gt
bilanvandande i omrédet genomfors.

Arsvardagsdygnstrafiken (forkortas forsatt AVDT) for badhus bedéms till 550 fordonsrorelser per
dygn. I hégsasong kan badhuset alstra narmre 950 fordonsrorelser per dygn.

I 6vrigt &r det verksamheter som redan finns pa platsen och som sdledes ingar i de befintliga
trafikfloden som presenterats i figur 3. Trafik till parketten har emellertid inte forekommit under
de senaste 3ren d& verksamheten har varit stangd. Detta innebér att trafik till Parketten kan
tillkomma i framtiden om verksamheten 3terupptas. S8ledes uppskattas hur stort tillskott sadan
trafik skulle kunna utgéra. Aven trafik till strandpromenaden kan komma att 6ka, enligt
antagandet i parkeringsefterfrdgan om de 19 nya P-platser &r sddan trafik dock liten och har
vidare inte tagits med i trafikalstringen. Beroende av omradets utveckling skulle dock den trafiken
kunna bli stérre.

Tabell 11. Sammanstéllning av trafikalstring fran ny trafik i omradet

Scenario 1 Scenario 2

vardag Loérdag var vardag lordag var

var/hést host Lérdag sommar var/hést host |6rdagsommar
Bostdderna 1250 1125 1125 1450
Centrumverksamheterna 250 225 225 250 225 225
Parketten 200 500 500 200 500 500
Badhuset 550 950 550 550 950 550

Centrumé&ndamal

Enligt alstringsverktyget alstrar 600 kvm BTA detaljhandel cirka 250 AVDT. Vid detaljhandel antas
att cirka 60 procent av resorna som alstras skulle vara bilresor.

Antag att 600 kvm BTA som mojliggér tio anstallda och att sex av tio kér bil till arbetet.

D3 finns det sex som vill parkera under ett dygn. Det innebar i relation till normens forslag p%
fyra platser for anstéllda, att tva av platserna omséttas tva ganger pa ett dygn och de andra tva
en gang per dygn. Vilket skulle kunna vara av personal som byts av varandra. Det innebar
séledes att de bilburna anstéllda alstrar cirka 12 AVDT per dygn. S&ledes kan 6vriga 238
fordonsroérelser antas alstras av bilburna besdkare. Det vill saga 119 ankommande fordon per
dygn. Antag att parkering ordnas enligt normen fér besdkare 13 P-platser for besdkare. Det skulle
dd motsvara att varje plats omsattas lite drygt nio gdnger per dygn. Om vi antar att
besokstillfallena sprider sig under atta timmar innebar det att det kommer ungefar en bilburen

Doc ID / Version 19/45



Ramboll - Bilparkerings- och trafikutredning

besdkare i timmen per P-plats. Detta bedéms rimligt samtidigt som alstringen beroende av
verksamhetstyp kan bli bdde hégre och lagre. Beroende av hur 18ng besokstid varje besdkare
véntas ha kan ocksd beldggningen pd besdksplatser som ordnas enligt normen eventuellt bli 1&g,
efterfrdgan bor saledes undersokas fortsatt for att inte anlagga mer eller mindre parkering &n
nédvandigt.

Tabell 12. Trafikalstring enligt trafikalstringsverktyget for 600 kvm BTA detaljhandel.

detaljhandel
detaljhandel

detaljhandel

Bostader

Enligt alstringsverktyget, antas cirka 42 procent av de resor som gor fran bostaden vara bilresor
for lagenheter och 62 procent bilresor fér radhus. I scenario 1 alstras cirka 900 fordonsrorelser
och for scenario 2 cirka 1 000 fordon per dygn. Det motsvarar cirka 1,9 rérelser per bostad
exkluderat nyttotrafiken. Det vi sdga att i snitt gors knappt 1 bostadsanknuten bilresa per dag.
Detta kan forefalla 13gt.

Om i stéllet varje lagenhet beddéms alstra 2,5 fordonsrérelser per dygn och radhus tre. Det vill
saga for radhus en 1 bilresa ena dagen foljt av 2 nédsta och nagot farre for flerbostadshus.
Alstringen blir da i stéllet drygt 1 170 till 1 350 fordonsrorelser per dygn. Det rérelseménstret
bedéms mer troligt om inte sarskilda insatser genomfors fér att framtida boende ska ha en 13g
bilanvandning.

Utdver persontrafik tillkommer nyttotrafik, vilket brukar motsvara ett tillskott p& cirka 5 procent
av den totala trafiken till ett bostadsomrade. Det innebar att omrddet for scenario ett bedéms
alstra mellan 950 - 1 250 fordonsrérelser och scenario tva 1 100-1 450 fordonsrorelser. For att
inte underskatta tillkommande trafik till omradet antas trafikalstring fortsatt enligt
rimlighetsbedémningen det vill séga cirka 1 250 foér scenario ett och 1 450 fér scenario tva.

Scenario 1 Scenario 2

Antal radhus 36 30

Antal lagenheter 426 505

AvDT 897 1015
Trafikalstringsverktyget AVDT inkl

nyttotrafik 944 1068

AvDT 1170 1350
Rimlighetsbeddémning AVDT inkl

nyttotrafik 1235 1424

Uppskattad total

alstring 950-1250 1100-1450

Doc ID / Version 20/45



Ramboll - Bilparkerings- och trafikutredning

Nytt badhus
Om vardagsituationen motsvarar 85 bestkare och badet antas ha dppet 8 timmar och varje besdk

i snitt ar 2,5 timme motsvarar badhuset cirka 550 fordonsrérelser under vardagsdygnet. P&
helgen antas hélften av dppettiden motsvara full efterfr@gan om 209 bilplatser, resterande tid
antas belaggningen motsvara vardagsdygnet. Om samma besokstid antas for helg motsvara det
under helgen 950 fordonsrorelser.

Tabell 13. Forvantad trafikalstring (fordon per dygn) under olika arstider for badhuset

Vardag var/host Lérdag var/host Lérdag sommar
Badhuset 550 950 550

Parketten

Om maxefterfrdgan antas vara 150-platser pa kvéllen fér konsert, motsvara det 300
fordonsrorelser pa kvéllen.

Antag vidare att de 30 platser som beddms efterfragas fér restaurangverksamhet ar fullbelagda
under tva timmar vid lunchtid. Darefter antas restaurangen ha 6ppet ytterligare 3 timmar med en
genomsnittlig beldggning pd 50 procent. Antag att varje besék i snitt &r 60 min. Under dessa 5
timmar skulle totalt 100 bes6kande fordon anlanda, motsvarande 200 fordonsrérelser. Antag att
det &r normerande bade fér helg och vardag.

Det skulle d3 innebéara att ett dygn med konsert alstras det cirka 500 fordonsrérelser och ett
vanligt dygn 200 fordonsrdérelser.

Alstring enligt alstringsverktyget for restaurangverksamhethet om 1 050 kvm BTA motsvara cirka
222 AVDT med en bilandel pa 42 procent. Bilandelen forefaller nagot hég men trafikméngder
forefaller rimlig i forhallande till analyser ovan.

Tabell 14. Forvantad trafikalstring (fordon per dygn) under olika arstider.

Vardag var/host Lérdag var/host Lérdag sommar
Parketten 200 500 500
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6. Trafikfordelning

Féljande redogérs for hur ny trafik antas fordela sig i omrddet. Férdelningen utgér sedan underlag
till kapacitetsanalyser i korsningspunkterna fér framtida scenarier i féljande kapitel.

Trafiken till de nya bostdderna samt centrumverksamheterna antas fordelas:
e 40 % 3t sydost, trafik mot de 6stra delarna av staden samt vidare mot v.49
e 40 % at sdder, trafik mot de sbédra delarna av staden eller ut mot v.44
e 10 % at sydvast, mot Lilleskog, Rada mosse, Lillangen och Rada
e 10 % norrut mot Tofta

Trafiken till badhuset samt Parketten antas férdelas:
e 35 9% at sydost, trafik mot de 6stra delarna av staden samt vidare mot v.49
e 35 % at sdder, trafik mot de sédra delarna av staden eller ut mot v.44
e 10 % &t sydvast, mot Lilleskog, Rada mosse, Lillangen och Rada
e 20 % norrut mot Tofta

Antagandet &r baserat pa att utpendlingstrafiken &r relativt stor och att malpunkterna inom orten
ocksa koncentreras at dster och séder. Samt att Rérstrandsgatan respektive Rudenschéldsgatan
&r de gator som leder ut trafik till vecka 49 respektive vecka 44. Fér badhuset antas ndgot hégre
andel réra sig norrut da flera bostadsomrdden aterfinns hér.

Riktningsférdelning for
biltrafik fran nya bostader
och verksamheter

Figur 9. Trafikfordelning.
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6.1 Scenariol

Tillkommande trafik fér bostéder och verksamheter i planomradet, nytt badhus och Parketten
bedéms med utgdngspunkt i trafikférdelning i figur 9 férdela sig pa gatorna i omradet enligt figur
10. Trafik till badhuset och Parketten har antagit ske till en samlad parkeringsanldggning vid
Strandgatan. Storst tillskott av trafik finns i Lackdgatan mellan Framnadsvagen och Forstadsvagen,
1400 ADT. Har utgdr ungefar 150 fordonsrorelser till och fr&n Badhuset och Parketten, 200
fordonsrorelser till de nya verksamheterna inom planomradet och resterande 1050
fordonsrorelser till och frdn bostaderna. Det vill séga att cirka 1250 kan antas alstras av
planforslaget, vilket innebar att planférslaget beddms medféra en 6kning om 13 procent jamfort
med dagens 9 500 ADT p& Lackdgatan.
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Figur 10. Tillkommande trafik per vardagsdygn frdn planomrddet, nytt badhus och Parketten for Scenario 1.
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6.2 Scenario 2

Tillkommande trafik fér bostader och verksamheter i planomradet, nytt badhus och Parketten
bedéms med utgdngspunkt i trafikférdelning i figur 9 férdela sig pa gatorna i omradet enligt figur
11. Storst tillskott av trafik finns i Lackdgatan mellan Framnasvagen och Forstadsvagen, 1600
ADT. Aven i detta scenario ar ungefar 150 fordonsrorelser till och frdn badhuset och Parketten och
200 fordonsrorelser till och frdn de nya verksamheterna inom planomradet. Resterande 1250
fordonsrorelser &r till och frdn bostaderna. Det vill séga att cirka 1450 kan antas alstras av
planforslaget, vilket innebér att planforslaget beddms medféra en 6kning om cirka 15 procent
jamfort med dagens 9 500 ADT p& Lackdgatan.
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Figur 11. Tillkommande trafik per vardagsdygn frdn planomrddet, nytt badhus och Parketten fér scenario 2.
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7. Trafikanalys

En analys av trafiksituationen i Lackdgatan-Kallandsgatan idag med fokus pa cirkulationsplatserna
har genomforts for att analysera kapaciteten i gatunatet. Korsningspunkternas kapacitet har dven
analyserats med dagens trafik plus ny trafik till planomradet for att underséka eventuell paverkan
av féreslagen utbyggnad.

7.1 Underlag

Som underlag till trafikanalysen har GPS-data och trafikmatningar fran omradet anvénts. GPS-
data &r data som &r insamlat av de fordon som har kort i omradet, och som ett resultat kan
medelhastigheter, flode och svdngandelar tas fram. Validering av datan gérs med hjalp av
trafikmatningar.

Foér analysomradet &r GPS-datauttaget fér september 2022-augusti 2023, dar april-maj 2023 &r
exkluderat med anledning av trafikavstangningar i centrum.

7.2 Nulage - Framkomlighet pd Lackdgatan-Kallandsgatan

Fér beddmning av framkomligheten langs Lackdgatan-Kallandsgatan anviénds medelhastigheter
och relativ hastighet under maxtimmen. Hastigheterna har analyserats fér bdde férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme. Relativ hastighet visar hur hastigheten under maxtimmen &r i
forhallande till friflddeshastigheten, dar friflddeshastigheten i teorin &r densamma som skyltad
hastighet. Aven i praktiken &r friflédeshastigheten ofta synonymt med skyltad hastighet, men
exempelvis kan en stréckas utformning och geometri medféra att det &r svart att uppna skyltad
hastighet, t.ex. i en cirkulationsplats.
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F6rmiddagens maxtimme

I figur 12 visas medelhastighet under férmiddagens maxtimme. Medelhastigheten langs stora

delar av Lickdgatan ligger i nivd med skyltad hastighet (40 km/tim), dock kan en viss sdnkning

ses langs den Ostra delen (medelhastighet 30-40 km/tim). En viss naturlig sankning av
hastigheten &r att vénta langs Lackdgatan-Kallandsgatan da det dels finns passager for gdende
och cyklister, dels da en sdnkning av hastigheten in mot cirkulationsplatser &r 6nskvart.

Medelhastighet
kl. 7-8 \
fou
v
skyltad
hastighet
[ =

o 5 0 15 20 25 30 35 40 km/h

Figur 12. Medelhastigheter kl. 07.00-8.00.
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I figur 13 visas relativ hastighet under formiddagens maxtimme. Exempelvis innebdr en relativ
hastighet pd 60-70 procent (ljusbld) att medelhastigheten for aktuell timme &r 60-70 procent av
friflddeshastigheten (i detta fall nattetid). Mellan kl. 07.00 och 08.00 ar den relativa hastigheten
langs stora delar av Lackdgatan ca 90-100 procent, detta indikerar att framkomligheten under
maxtimmen &r relativt god. Detta bekréftas dven av att medelhastigheten var i nivd med skyltad
hastighet pa stora delar av strackan.

Relativ hastighet o

kl. 7-8
Hastighet vid
fritt flode
T |

o 0 20 30 40 50 &0 70 80 90 Yo %

Figur 13. Relativ hastighet kl. 07.00-08.00. Ju morkare blatt, desto narmre friflédeshastigheten.
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Eftermiddagens maxtimme

I figur 14 visas medelhastighet under eftermiddagens maxtimme. Medelhastigheten ldngs de
vastra delarna av Lackdgatan, i anslutning till Forstadsvégen, ligger i niva med skyltad hastighet
(40 km/tim). Langs den &stra delen, dster om Framné&svégen, ar medelhastigheten ndgot lagre &n
skyltad hastighet. Precis som under formiddagen ar en viss naturlig sankning av hastigheten att
vanta ldngs Lackdgatan-Kallandsgatan till foljd av passager for oskyddade trafikanter och
cirkulationernas utformning.

Medelhastighet
kl. 16-17
~ X
; » > M :
S 7~ &
..\ c @ e
Skyltad
§ & $ hastighet S
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0 5 10 15 20 25 30 35 40 km/h

Figur 14. Medelhastigheter kl. 16.00-17.00.
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I figur 15 visas relativ hastighet under eftermiddagens maxtimme. Den relativa hastigheten langs
vastra delen av Lackdgatan &r ca 90-100 procent, detta indikerar pa att framkomligheten under

maxtimmen &r relativt god. Detta bekréftas &ven av att medelhastigheten var i nivd med skyltad

hastighet pa8 denna del av strackan.

Langs Ostra delen av strackan, framfor allt mellan cirkulationsplatserna
Kallandsgatan/Strandgatan och Kallandsgatan/Lackdgatan, &r relativ hastighet nagot lagre.
Relativ hastighet ar ca 50-70 procent i vastlig riktning och i 6stlig riktning ca 70-90 procent.
Séledes kan det konstateras att framkomligheten &r mer paverkad i véstlig riktning &n i dstlig.
Det kan dven konstateras att den hastighetsnedsattningen som kan ses i maxtimmen, troligen
beror pa trafiken i omraddet och inte pd gatans utformning.

Relativ hastighet °

kl. 16-17
OF
j!_.f\‘hv\.
Hastighet vid
fritt flode
_ |

© TomTom 199

Figur 15. Relativ hastighet kl. 07.00-08.00. Ju mérkare blitt, desto narmre friflodeshastigheten.
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7.3 Nulage - Hastighetsvariationer

Genom att studera 85-percentilen fér medelhastigheterna kan en bedémning goras av hur
trafikanterna foljer hastighetsregleringen. Vardet som utgérs av 85-percentilen innebar att 85
procent av fordonen har en medelhastighet som &r lagre an det vardet. Analys har gjorts for
timme 10-11. Detta d& en béttre bild 6ver hur val trafikanter foljer regleringen kan fas om
trafiksituationen &r opdverkad, och det darmed &r méjligt att halla en hdgre hastighet.

I figur 16 visas 85-percentilen for medelhastigheten. Det kan konstateras att langs Lackdégatan,
vaster om Framnasvdgen, finns flertalet fordon som kor fortare @n skyltad hastighet 40 km/tim.
Langs de 6stra delarna av Lackdgatan, finns stérre bendgenhet att halla skyltad hastighet

=Y

Figur 16. Medelhastighet 85-percentilen mellan kl.10.00 och 11.00. Gron: ldgre &dn eller i enlighet med skyltad
hastighet, rod: hogre an skyltad hastighet.

7.4 Nulage - Kapacitet i korsningspunkter

En kapacitetsanalys med hjélp av Capcal gérs for foljande korsningar: Kallandsgatan-
Strandgatan, Kallandsgatan-Léckégatan och Léckégatan-Framn&svédgen. Samtliga korsningar &r
cirkulationsplatser med tre eller fyra tillfarter.

Kapacitetsanalysen gors for eftermiddagens maxtimme. Detta d& trafikmatningar visar att flodena
ar hogre under eftermiddagen an under formiddagen, samt att analysen av hastigheterna visar
att det finns en storre sankning av medelhastigheten under eftermiddagen.

For respektive cirkulationsplats nedan presenteras den indata som anvants, i form av trafikfléde,

antal svangande och andel tung trafik. F6r andelen tung trafik har trafikmatningar anvénts som
underlag. Antalet gdende och cyklister har antagits till 50 per riktning och trafikslag, dvs. 100
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gdende och 100 cyklister i varje passage under maxtimmen. Detta bedéms som ett medelhdgt

flodet.

Resultaten som presenteras ar belastningsgrad, medelkd och férdrojning till foljd av konflikt.
Belastningsgraden visar hur stor del av anldggningens kapacitet som nyttjas. For

belastningsgraden har foljande riktvarden? anvéants, se tabell 15.

Tabell 15. Riktvarden for belastningsgrad i cirkulationsplats.

Standard Belastningsgrad
God B <0,6

Mindre god 0,6 <B> 0,8

Lag B >0,8

Cirkulationsplats Kallansgatan-Strandgatan

I figur 17 presenteras indata fér korsningen. Andelen tung trafik ar antagen till 5 procent for
samtliga tillfarter. Av den totala trafiken kdr ca 90 procent rakt igenom cirkulationen, dvs. mellan
Kallandsgatan O och Kallandsgatan V.

Strandgatan
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Figur 17. Inkommande flode under eftermiddagens maxtimme for nuldget, i korsningen
Kallandsgatan/Strandgatan.

Resultaten fran Capcal presenteras nedan i tabell 16. Av resultaten kan det konstateras att

framkomligheten ar god i samtliga tillfarter, och sett till samtliga parametrar. Belastningsgraden
o . . . o o o

uppgar som mest till 0,30, detta 6sterifran pa Kallandsgatan.

Tabell 16. Resultat for korsningen Kallandsgatan/Strandgatan.

Tillfart Belastningsgrad Medelkd Fordrojning till foljd av
Nuldge (antal fordon) konflikt (s/f)
Kallandsgatan V 0,22 0 1
Strandgatan 0,09 0 2
Kallandsgatan O 0,30 0 1

L TRAST del 2 2022 version 2.0 avsnitt 1.5
2 VGU R&d 2022:003 avsnitt 10.2.2.5

Doc ID / Version

31/45




Ramboll - Bilparkerings- och trafikutredning

Cirkulationsplats Lackégatan-Kallandsgatan

I figur 18 presenteras indata fér korsningen. Andelen tung trafik ar antagen till 5% pa Lackdgatan
V/Kallandsgatan, 1% pa Lackdgatan S och 0% fran parkeringen. Av den totala trafiken kér ca
50% "rakt igenom” cirkulationen, dvs. ldngs med Lackdgatan V och K&llandsgatan.

Lackdgatan V

Lackdgatan 5

£ H R v
£ 15 92 238 =
= =
5 v 32 351 H 3
= a
2 R a8 105 R z
1] [1]
£ H 16 30 v g
E =]
£ 83 103 26

1]

a v R H

Figur 18. Inkommande flode under eftermiddagens maxtimme for nulaget, i korsningen

Liackogatan/Kallandsgatan.

Resultaten fran Capcal presenteras nedan i tabell 17. Belastningsgraden uppgar som mest till
0,41, detta pa Kallandsgatan. Sdledes bedéms framkomligheten som god i korsningen, detta &ven
sett till medelkd och férdréjning.

Tabell 17. Resultat for korsningen Lackégatan/Kallandsgatan.

Tillfart Belastningsgrad Medelkd Fordrojning till féljd av
Nuldge (antal fordon) konflikt (s/f)
Parkering képcentrum 0,14 1 2
Lackdgatan V 0,31 1 2
Kallandsgatan 0,41 1 2
Lackdgatan S 0,22 1 2

Cirkulationsplats Lackdgatan-Framnasvagen

I figur 19 presenteras indata for korsningen. Andelen tung trafik &r antagen till 5% p& Lackdgatan
och 2% respektive 0% pa Framn&svégen och Folkets park. Av den totala trafiken kor ca 80% rakt
igenom cirkulationen, dvs. langs med Lackdgatan.
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Folkets park
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Figur 19. Inkommande flode under eftermiddagens maxtimme for nuldget, i korsningen
Lackogatan/Framndsvagen.

Resultaten fran Capcal presenteras nedan i tabell 18. Som mest véntas belastningsgraden uppgd
till 0,39, detta pd Lackdgatan O. Detta, i kombination med kort medelké och kort férdréjning, gér
att framkomligheten i korsningen bedéms som god.

Tabell 18. Resultat for korsningen Lackdgatan/Framndsvagen.

Tillfart Belastningsgrad Medelko Fordrojning till foljd av
Nuldge (antal fordon) konflikt (s/f)
Lackbégatan V 0,27 1 1
Folkets park 0,02 0 3
Lackdgatan O 0,39 1 1
Framndasvagen 0,10 0 2

Sammanfattning Nuldage

Sammanfattningsvis kan det konstateras att belastningsgraden i cirkulationerna som mest vantas
uppga till mellan 0,3 och 0,4 under eftermiddagens maxtimme. Enligt bedémningskriterierna
innebar det god standard. Gemensamt for samtliga cirkulationer ar att det ar tillfarten for
vastgdende trafik som har hdgst belastning. Detta beddms som ett rimligt resultat utifran
analysen av medel- och relativ hastighet; aven denna indikerar att framkomligheten ar mer
paverkad i vastgdende riktning &n i dstgdende.

Att det &r stor andel genomgaende trafik i cirkulationerna kan till viss del ses som ett resultat av
den I8ga belastningsgraden, da stor andel genomg&ende trafik minskar antalet konflikter. Baserat
pd hastighetsanalyserna finns dock en indikation pa att framkomligheten &r pverkad i
véstgdende riktning pa Lackdgatan, vilket inte &r ett resultat enligt Capcal. En begrénsning med
Capcal &r att varje cirkulation studeras isolerat, och avstdndet mellan korsningarna &r ej med som
en parameter i Capcal-analysen.

Slutligen kan det sammanfattas att en ndgot nedsatt framkomlighet l1angs med Lackdgatan finns

under maxtimmen jamfoért med 6vrig tid, men baserat medelhastigheter och belastningsgrad ar
bedéms framkomligheten som acceptabel och inga atgérder foreslas.
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7.5 Framtid med badhus - Kapacitet i korsningspunkter

Kapacitetsanalys har dven gjorts for ett framtidsscenario, vilket inkluderar alstrad trafik fran
planomradet samt nytt badhus och Parketten. Analysen har, liksom nuldgesanalysen, gjorts for de
tre cirkulationsplatserna ldngs Lackdgatan/Kallandsgatan. Vidare har dven en analys av den
trevagskorsning som planeras vaster om parkeringshuset (kvarter D) i scenario 1 analyserats ur
kapacitetssynpunkt. Detta dd scenario 1 innebér att en stérre mangd trafik koncentreras till en
gata jamfért med scenario 2.

Indata

Den alstrade trafiken har adderats till nuldgestrafiken, sdledes har ingen generell 6kning av
trafiken inkluderats i analysen For den alstrade trafiken har scenario 2 anvants som underlag for
kapacitetsberdkning av de tre cirkulationerna. Detta eftersom scenario 2 innebar ndgot hégre
trafikalstring an scenario 1. For trevagskorsningen vaster om parkeringshuset i kvarter D, har
alstring baserats pa scenario 1, da detta scenario ger stérre belastning pd den nya korsningen.

Trafikférdelningen som utgjort indata for respektive scenario ar den presenterade fordelningen i
kapitel 0. D& de presenterade flédena &r dygnstrafik, har féljande antagande gjorts géllande
eftermiddagens maxtimme:

¢ Maxtimmesandel: 20%
e Bostader till/fr&n: 60/40
e Badhus och parketten till/frén: 50/50

Gallande andel tung trafik och antalet gdende och cyklister, har samma antaganden som for
nulaget anvants.

Cirkulationsplats Kallansgatan-Strandgatan

I figur 20 presenteras indata for korsningen. Andelen tung trafik ar antagen till 5% for samtliga
tillfarter. Av den totala trafiken kér ca 80% rakt igenom cirkulationen, dvs. langs med
Kallandsgatan.

Strandgatan
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Figur 20. Inkommande fléde under eftermiddagens maxtimme inkluderat alstrad trafik, i korsningen
Kallandsgatan/Strandgatan.
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Resultaten fran Capcal presenteras nedan i tabell 19. Av resultaten kan det konstateras att
framkomligheten &r god i samtliga tillfarter, sett till samtliga parametrar. Belastningsgraden
uppgar som mest till 0,38, detta dsterifrdn pa Kallansgatan. Aven i analysen fér nulaget var
belastningsgraden hégst pd Kallandsgatan O, denna uppgick d3 till 0,30. Fér samtliga tillfarter
galler att belastningsgraden har 6kat ca 10% jamfort med i nuldgesanalysen.

Tabell 19. Resultat for korsningen Kallandsgatan/Strandgatan.

Tillfart Belastningsgrad Medelko Fordrojning till foljd av
Nuldge + alstring (antal fordon) konflikt (s/f)
Kallandsgatan V 0,29 0 1
Strandgatan 0,18 1 2
Kallandsgatan O 0,38 0 1

Cirkulationsplats Lackégatan-Kallandsgatan

I figur 21 presenteras indata for korsningen. Andelen tung trafik ar antagen till 5% for samtliga
tillfarter. Av den totala trafiken kér ca 50% “rakt igenom” cirkulationen, dvs. Idangs med
Lackdgatan V och Kallandsgatan.

Lackogatan WV
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8 Vv 32 445 H 3
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£ H 46 57 Vv 3
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= 83 175 53
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Lackdgatan 5

Figur 21. Inkommande flode under eftermiddagens maxtimme inkluderat alstrad trafik, i korsningen
Liackoégatan/Kallandsgatan.

Resultaten fran Capcal presenteras nedan i tabell 20. Belastningsgraden uppgar som mest till
0,53, detta pa Kallandsgatan. Saledes bedéms framkomligheten som god i korsningen, detta dven
sett till medelkd och fordréjning. I nuldgesanalysen var &ven Kallandsgatan den hdgst belastade
tillfarten (0,41). For alla tillfarter utom “parkering képcentrum” 6kar belastningsgraden ca 10%
jamfért med nuldget. "Parkering képcentrum” ékar med ca 2%.
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Tabell 20. Resultat for korsningen Lackogatan/Kallandsgatan.

Tillfart Belastningsgrad Medelkd Fordrojning till foljd av
Nuldge + alstring (antal fordon) konflikt (s/f)
Parkering képcentrum 0,16 1 3
Lackdgatan V 0,43 1 2
Kallandsgatan 0,53 1 2
Lackdgatan S 0,34 1 3

Cirkulationsplats Lackégatan-Framndsvagen
I figur 22 presenteras indata for korsningen. Andelen tung trafik ar antagen till 5% for samtliga
tillfarter. Av den totala trafiken kér ca 80% rakt igenom cirkulationen, dvs. ldngs med

Lackdgatan.
Folkets park
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Figur 22. Inkommande flode under eftermiddagens maxtimme inkluderat alstrad trafik, i korsningen
Lackdogatan/Framndsvagen.

Resultaten fran Capcal presenteras nedan i tabell 21. Som mest vintas belastningsgraden uppga
till 0,52, detta pd Lackdgatan O. Detta, i kombination med kort medelkd och kort férdréjning, gér
att framkomligheten i korsningen bedéms som god. Léckdgatan O var ocksd den hogst belastade
tillfarten i nulagesanalysen (0,39) och i tillfarterna fran Lackdgatan, bade 6st och vést, har
belastningsgraden 6kat med ca 10%. F6r Framnasvagen och Folkets park har belastningsgraden
Okat mindre én 5%.

Tabell 21. Resultat for korsningen Lackdégatan/Framnadsvagen.

Tillfart Belastningsgrad Medelkd Fordrojning till féljd av
Nuldge + alstring (antal fordon) konflikt (s/f)
Lackdgatan V 0,36 1 1
Folkets park 0,06 1 5
Lackdgatan O 0,52 1 2
Framndsvagen 0,13 1 3
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Ny trevagskorsning fran planomradet

I figur 23 presenteras indata for korsningen. Andelen tung trafik ar antagen till 5% for Lackégatan
och 0% frén planomradet. Av den totala trafiken kér ca 80% rakt igenom korsningen, dvs. ldngs
med Lackdgatan.

Planomradet D
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Figur 23. Inkommande fléde under eftermiddagens maxtimme inkluderat alstrad trafik, i korsningen
Liackogatan/Planomradet kvarter D.

Resultaten fran Capcal presenteras nedan i tabell 22. Sett till belastningsgrad och medelkd
bedéms framkomligheten som god, d@ denna som mest uppgar till 0,35 respektive 1 fordon i
medelkd. Vid nybyggnation av trevagskorsning bér belastningsgraden ej dverstiga
0,63.Fordrdjningen, till féljd av konflikt, for trafik ut fran planomradet véntas uppga till knappt 10
sekunder. Detta bedéms som ett acceptabelt varde under maxtimmen.

Tabell 22. Resultat for korsningen Liackégatan/Planomrddet kvarter D.

Tillfart Belastningsgrad Medelkd Fordrojning till féljd av
Nuldge + alstring (antal fordon) konflikt (s/f)
Lackdgatan V 0,26 0 0
Planomradet D 0,26 1 9
Lackdgatan O 0,35 0 0

Sammanfattning framtid med badhus

Sammanfattningsvis vantas framkomligheten vara fortsatt god i befintliga cirkulationsplatser och
den planerade trevagskorsningen ut fr&n planomradet i anslutning till kvarter D.
Belastningsgraden, i cirkulationerna, vantas 6ka med som mest ca 10%, detta framst for
genomg%endetrafik i 6st-vastlig riktning. Endast marginella 6kningar av medelkd och
fordréjningar &r att vanta enligt Capcal-analysen. Férdréjningen for trafik fran kvarter D i
planomradet uppgar till knappt 10 sekunder.

3 VGU 2022:001 avsnitt 5.3
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7.6  Sammanfattning trafikanalys

Framkomligheten bedéms som god i nulaget for samtliga cirkulationsplatser sett till
belastningsgrad, medelké och férdréjning. Med den alstrade trafiken fran planomradet och
badhuset vantas belastningsgraden éka med omkring 10% eller mindre fér samtliga tillfarter. For
alla korsningar géller att andelen trafik som koér rakt fram i cirkulationerna ar stor, vilket ar en
bidragande faktor till att framkomligheten bedéms som god. Aven med den alstrade trafiken &r
andelen genomgaende trafik fortsatt h6g. Detta medfér dels att ékningen i belastningsgrad blir
forhallandevis liten, dels att stérst 6kning av belastningsgrad kan ses pa3 tillfarterna fran
Lackégatan/Kallandsgatan.

Med hansyn till de hastighetsévertradelser som finns pd Lackdgatan idag framhalls det for att
sakerstalla att trafik till och fran planomradet kan komma ut och angéra planomradet p3a ett
trafiksakert satt att hastighetsakringar inférs pa gatan, se vidare under féljande kapitel.

Som tidigare namnts finns det, baserat pd hastighetsanalysen, en indikation p3 att
framkomligheten &r paverkad i viéstgdende riktning pa Lackdgatan (under eftermiddagens
maxtimme). Enligt Capcal-analysen bedéms ingen kdbildning finnas har, vilket skulle kunna vara
ett resultat av att Capcal ej tar hansyn till cirkulationernas placering i férhallande till varandra. D3
belastningsgraden léngs Lackdgatan/Kallandsgatan véntas ka med ca 10%, &r det troligt att en
nagot nedsatt hastighet ldngs Lackdgatan/Kallandsgatan &r att vanta dven nér trafik fran
planomradet tillkommer. Utifran de genomférda analyserna &ar det dock svart att sdga i vilken
utstrackning den alstrade trafiken paverkar hastigheterna pa Lackdgatan/Kallandsgatan.
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8. Trafikstruktur

Gatustrukturen som foreslds for de tvad scenarierna ar identisk. Lackdgatan &r en huvudgata som
leder in trafik till centrum och aven kopplar in till andra gator som leder trafik in och ut ur
Lidkdping. Planomradet foreslds anslutas till Lackdgatan via befintlig cirkulationsplats i
planomradets sédra del, samt med tre nya trevagskorsningar. Den befintliga anslutningsgatan
(Framnasvéagen) till Framnasomradet far en uppsamlande funktion och kommer i framtiden att
angéra framst de befintliga verksamhetsparkeringar som foreslas finnas kvar i omradet.
Markparkeringen som idag finns p& planomradet har utéver Framnasvéagen tva direktinfarter fran
Lackdgatan. Inne i bostadskvarteren féreslas vidare langs med gamla Banvallen en enkelriktad
gata for att prioritera utrymmet till en dubbelriktad gdng- och cykelbana genom omradet. Ovriga
gator foreslds som gangfartsomraden.

Skillnaden mellan Scenario 1 och 2 &r hur trafik kommer férdela sig i omradet med anledning av
hur parkering avses ordnas. Parkering ordnas i scenario 1 samlat i parkeringshuset i kvarter C.
Infart till P-hus placeras fran den véstra gangfartsgatan som ansluter till Lickdgatan. I scenario 2
foreslds parkering under respektive fastighet bortsett frdn radhusen i kvarter C som ordnas
genom enskild parkering pa uppfarten. Trafikférdelningen framgar av kapitel 6. I scenario 1
koncentreras trafiken till den norra anslutningen dér parkeringshuset féreslds angéras. Endast
angodringstrafik och viss trafik till verksamheterna bedéms trafikera gatorna inne i omradet. I
scenario 2 fordelas i stallet trafiken till bostdderna mellan de tre anslutningsgatorna.

D& trafikflodet pd Lackdgatan &r relativt hégt och det finns en viss problematik med
hastighetsovertradelser i Lackdgatan idag férefaller tre gatuanslutningar med mindre an 100
meter mellan respektive anslutning tatt. Samtidigt kan det innebdra en stadsmassighet som
tillsammans med planerad ombyggnad av Lackégatan kan ha positiva effekter pa
hastighetsefterlevnad. Med hansyn till de 13ga trafikflédena in till omradet i de sédra gatorna i
framfor allt scenario 1 kan det dock férefalla mycket med tre gatuanslutningar till omrddet i
relation till hur mycket gatorna kommer anvéandas. Av kapacitetsanalyserna framgar dock att det
inte finns ndgon problematik med kapacitet i den studerade norra korsningspunkten. Fordon som
ska kéra ut blir ndgot férdrdjda i véntan pa en lucka, dock inte mer &n 10 sekunder. Da
fordonsflédena &r s3 pass mycket hégre pa Lackdgatan och antalet fordon som svénger in och ut
till och fr@n planomradet &r relativt 13gt finns det emellertid viss risk fér upphinnande olyckor eller
omkérningsolyckor dd fordon saktar in for att svénga in pa planomradet.

Detta kan méjligtvis hanteras genom att enbart tilldta medlépande in- och utgdende trafik.
Problemet med sadan |6sning &r att den mesta av trafiken har malpunkter séder ut och
forutsattningar att vanda i Lackégatan norrut saknas. Det skulle kunna hanteras genom att
antingen den norra anslutningen ordnas som cirkulationsplats, alternativt att befintlig korsning vid
Férstadsvagen byggs om till cirkulationsplats. For att minska trafiken som valjer att angéra i gator
som &r reglerade med medlépande in och ut kan dessa gator med férdel regleras som gdgator. D&
det innebér att motordrivet fordon endast far trafikera gata om det behévs fér varuleveranser till
eller fran butiker eller motsvarande vid gagatan, transporter av gods eller boende till eller fran
adress vid gagatan eller transporter av sjuka eller rérelsehindrade personer till eller fran adress
vid gdgatan. Saledes leds trafik som ska angéra langre in i omradet till andra anslutningar.

For att minska risker for olyckor vid korsningspunkterna fores|ds att de hastighetssakras. Det bor
i forsta hand géras genom att ordna nya upphdjda passager dver Lackégatan i anslutning till den
norra korsningspunkten samt ytterligare en for att tillgodose korsningsansprak fran
bostadskvarteret séder om Lackdgatan till Framndsomradet, strandpromenaden och stranden. Pa
sa satt sakras hastighetsefterlevnad samtidigt som korsningsbehov tillgodoses. Aven befintliga
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passager sdder om Férstadsvagen samt norr om Framndsvagen bor hastighetssdkras genom
upphéijning. I figur 24 och 25 redovisas tva moéjliga trafiklésningar for respektive scenario.

}f\b Befintlig passage .//'\\ 2A //"/ \_\ q

“—> Ny passage /7 NN L >
Hastighetssdkring _// '\//,\ . //‘ X QY

dt Endast medlépande trafik/i/k/orsning *\'\\ N ( \\_\

LR RS ] Gggata

Figur 24. Mojliga forandringar av trafikstrukturen for att minimera trafiksakerhetsrisker vid korsningspunkter.

1B 2B
<+— Befintlig passage ’//'\\ /,/ \‘\ L
<« Ny passage Vel Ng A i o X
Hastighetssékring S (/_\ X cirkulationsplats y, AR
N, e

/ >
Q/L Endast medlépande trafik i/J(orsning S8 x

= = = = Gagata

Figur 25. Méjliga forandringar av trafikstrukturen for att minimera trafiksakerhetsrisker vid korsningspunkter.

Nya passager med hastighetssakring som gor att hastigheten reduceras i anslutning till
planomradets korsningspunkter samtidigt som nya passagebehov tillgodoses bedéms nédvandiga
for att sakerstalla god trafiksakert. Att f& ned hastighetsévertradelserna pa gatan bér vara en
viktig malsattning i framtida ombyggnad av Léckégatan. Reglering fér mediépande trafik ar bast
lampad for alternativ 1 dd antalet fordon som 6nskar angéra de syddstra anslutningarna &r fa. I
de gator som det féreslds garagenedfarter i (scenario 2) avrads medlépande trafik som 16sning
om inte cirkulationsplats ordnas i Lickégatan for att fordon ska kunna vanda och kér at sydost

(centrum).
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<+—> Befintlig passage //‘\\
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Figur 26. Rekommenderade dtgirder som vid féreslagen trafikstruktur.

Det bedéms vidare positivt att gronallé tillsammans med parkeringsfickor utgor en sadan bredd
att anslutningarna till planomradet bér kunna utformas s3 att fordon som kér av fran Lackégatan
kan stanna upp innan de korsar cykelbanan respektive nar de ska kéra ut fr&n planomradet. For
att stotta detta ar det viktigt att gestaltningen av korsningspunkten gér sa att biltrafiken lamnar
foretrade at cykeltrafiken. Nedan visas ett exempel frdn Regementsgatan i Malmé dar bilister ska
vdja for cyklister samtidigt som det ges utrymme att stanna mellan cykelbanan och kérbana for

fordon som ska svanga in pa Regementsgatan.

Figur 27. Regementsgatan i Malmoé. Till hoger om kdrbanan I6per en cykelbana som har utformats genomgdende
s& att bilister i Beridaregatan (till héger i bild) har vdjningsplikt mot cyklister. Avstdndet mellan cykelbana och
korbana mojliggor viantande personbil utan konflikt med cykelbana.
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9. Parkeringsanlaggning

For att tillgodose parkeringsefterfrdgan i omradet studerar Lidképings kommun tva scenarier, ett
dar all parkering ordnas i p-hus i omradet nordvéstra del och ett dér parkeringsefterfrdgan
tillgodoses genom underjordiska garage vid respektive flerbostadshus och med parkering pa egen
uppfart vid radhusen.

Hur parkering ordnas paverkar bland annat hur man kommer att resa till och fran omradet, vilken
samnyttjande potential som finns men ocksa trygghet och trafiksakerhet i omradet och vilka
forutsattningar som finns for att gestalta omradet pa olika sétt och sdledes upplevelsen av att
vistas i omradet. Féljande jamfors alternativen for atta olika teman.

Hallbart resande

Inférande av p-hus bedéms ha en positiv effekt p& andelen h3llbara resor till och fran omradet.
Vid scenariot med p-hus innebér placeringen av p-huset i omradet att biltrafikens trafikering inom
omradet minskas da fordonsrorelser till fastigheterna koncentreras till en punkt med kort
angdringsvéag fran Lackdgatan. Placeringen av p-huset ar ocksd 18ngt &t nordvast vilket &r motsatt
dnskad fardriktning for det flesta malpunkter i Lidkdping, da dessa koncentreras at sydost. Detta
innebar att det fér de som ska ta bilen blir det en omvég att ga till bilen i garaget jamfért med att
pabérja sin promenad eller cykelresa direkt fran bostaden. Om gangresan till p-huset &r cirka 300
meter innebar det att det tar cirka 2,5 minut att g8 till p-huset. Sedan bér ytterligare cirka 2,5
minut adderas for att ta sig in och ut ur garaget. Sdledes tar bilresan fem minuter redan innan
den pabdrjats. P8 fem minuter hinner man gd ca 600 meter eller cykla ca 1 250 meter. Vid en
cykeldistans pa 5 kilometer hinner en bil som kér i medelhastighet 30 km/h timmen ikapp cykeln
vid cirka 5 kilometer, efter 15 minuter. Det vill sdga att resor under fem kilometer ar mer
attraktiva pa cykel &n med bil ur en restidsanalys. Det kan dock finnas andra faktorer som gér att
vissa fortsatt véljer att ta bilen. Fér omradet som helhet bedéms dock parkeringshuset ha ett en
betydande paverkan pa andelen resor med i bil i relation till de andra mer hallbara fardsatten.
Aven andelen kollektivtrafik kan antas paverkas positivt da det relativa avstandet till
kollektivtrafikhallplats minskar.

/

Figur 28. Méjliga resvag till fots, pa cykel eller med bil beroende i relation till olika bostadskvarter av omradet
vid Scenario 1.
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Trygghet
D& vardagsmalpunkterna i Lidkdping i relation till planomradet huvudsakligen finns &t sydost

innebar det att de flesta resor kommer att inrikta sig at detta hall. Detta kan leda till att delar av
gatorna i omradet inte befolkas av de boendes vardagsresor. Detta bedéms sarskilt patagligt i
scenario 2, dd scenario 1 innebar att alla som anvénder sin bil kommer att promenera genom
omradet mot parkeringshuset, se figur 29. Scenario 1 innebér saledes fler som ror sig till fots i
omrédet.

Nordvést om planomradet finns d&ven en camping vilken skiljs fran planomradet med en

traddunge. Omradet angrénsande traddungen riskerar att bli en baksida av omradet, vilket kan
o . o .
paverka den upplevda tryggheten i de norra delarna av omradet oavsett alternativ.

1 2 2 N\ UNDERJORDISK PARKERING
\ PRINCIPLOSNING TRAFIK OC

Figur 29. Gadng- och cykelrorelser samt risk for otrygga strdk i omradet fér Scenario 1 respektive Scenario 2. Med
blatt symboliseras 6nskade riktningar for gdng- och cykelresor ut frdn omradet. Med rétt symboliseras
"baksidor”, gator med fa rorelser som riskerar att bli otrygga strak.

Tryggheten for de boende som vistas i garage kan upplevas tryggare om garage ordnas i den
egna fastigheten d3 de som rér sig i garaget da de i hégre utstrackning &r kdnda personer &n om
alla boendes parkering ordnas i ett samlat garage. Samtidigt kan ratt utformning av gator och
parkeringshuset motarbeta otrygghet genom till exempel I8st garage, belysning och utformning
som inte skapar "mdrka hérn”.

Samnyttjandepotential

En forutsattning for att samnyttjande ska kunna ske ar att parkering nyttjas av olika
bestksgrupper som har efterfrdgan pa parkering vid olika tidpunkter. Parkeringshuset som
planeras i omradet avses endast mdjliggdra parkering fér de boende och deras besdkare. Detta
mdjliggdr ingen direkt samnyttjandepotential. Att samla all beséksparkering pa ett stélle medfér
emellertid att det &r mer troligt att det finns lediga platser da alla bostéder troligtvis inte har den
hogsta efterfrdgan besovksparkering samtidigt. Vidare bor avstdnden till parkering till den slutliga
malpunkten ocksd medfora att fler véljer att anvanda andra fardsatt. Sdledes rekommenderas att
andelen besdksparkering halveras vid anldggning i p-hus. Det kan ocksd understkas om detta
behov skulle kunna samnyttjas med centrumverksamheterna och saledes inte anlaggas i p-huset
alternativt att verksamhets parkeringen ordnas i p-huset.

Att samla all parkering pa ett stélle kan ocksd medféra en yteffektivitet jamfért med om varje
fastighet ska ordna eget garage med egna angoéringsvagar.
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Trafiksékerhet

I scenario 1 samlas ett hdgre fléde i den gatan dar biltrafik samlas for att angéra p-huset, vilket
kan innebara en trafiksakerhetsrisk genom korsandet av gang och cykelvég langs Lackdgatan
samt gangbana i anslutning till p-huset. Med omsorgsfull gestaltning kan denna risk hanteras pa
ett tillfredstallande satt. Se mer under kapitlet om Trafikstruktur ovan.

I scenario 2 blir de korsande flédena med gang och cykelbana ldngs Léckdgatan légre vilket
innebar en minskad risk, det sker dock mer upprepande vilket ocksa &r en risk.
Trafiksakerhetsdtgarder pd stréckan bor ses dver oavsett alternativ.

Laddinfrastruktur

M&jlighet att samla laddinfrastruktur pa ett stalle kan effektivisera kostnaderna for vid
installation. Det finns &ven andra vinster att samordna laddplatserna p3 ett stélle, da det
maojliggor att 6ppna upp garaget for dven andra med laddfordon att kunna parkera har. For att
undvika "letande” efter méjliga lediga laddplatser som &r utspridda i omradet.

Barns rérelsefrihet
Farre fordonsrérelser inne i omradet for alternativ 1 medfér battre férutsattningar for barn att
réra sig pa egen hand genom och inom omradet.

Gestaltnin
Enligt kommunens skisser pa omradet finns en énskan om att gestalta manga av gatorna som

gangfartomraden for att prioritera fotgangare och cyklister. Scenario 1 innebar lagre
fordonsfléden i omradet, vilket underléttar fér att bygga ut gatorna pa ett satt som tydligt framjar
fotgangare och cyklister i gaturummet. Ett hogre fléde av fotgangare och cyklister an motorfordon
framjar attraktiva trafikrum dar fotgangare och cyklister prioriteras.

Flexibilitet

Mojlighet att anpassa anlaggning allt eftersom behov férandras. Att bygga parkeringsgarage
under fastigheter medfér att det &r svart att nyttja garageutrymmet till annat om efterfragan pa
parkering minskar i framtiden. Att i stallet géra en anlaggning i p-hus kan med ratt utformning
innebar en stdrre flexibilitet dar p-huset kan byggas ut, byggas om eller rivas efterfrégan dkar
eller minskar och andra behov uppstar.
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Sammanstdllning av jamférande analys
Nedan sammanstalls resultatet foér de olika alternativen.

Tabell 23. Jamforande analys for parkeringsanlaggning

Scenario 1 Scenario 2
Gemensam anldggning Enskilda anldggningar

Mindre fordonsrérelser inne i omradet
medfor battre forutsattningar for barn att
réra sig pa egen hand genom och inom
omradet.

Barns
rorelsefrihet

Mer folk i rérelse i omradet, vissa gator
riskerar bli baksidor.

strak
garage
Hallbart
resande —
utsldapp och
hdlsa

Att det blir relativt langre till bilen an att
ta cykeln och i vissa fall aven bussen
beddms bidra positivt till att 6ka andelen
yteffektiva transportslag. Detta har
positiva effekter bade pa halsa och
utslapp

Samnyttjande
potential

Laddinfra

Gestaltning -
Mojlighet till
storre andel
frirum och
integrerade
frirum

Trafiksdkerhet

Antalet bestksparkeringar kan reduceras
nagot.

Majlighet att skapa laddinfrastruktur pd
ett stalle.

Lagre fordonsfléden i omradet mojliggor i
storre utstrackning att bygga ut gatorna
pd ett satt som tydligt framjar
fotgdngare och cyklister i gaturummet.

Hogt flode i gatan dar biltrafik samlas.
Mojlighet att trafiksakra fordel ligger pd
baksidan.

Flexibilitet Méjlighet att anpassa anléaggning allt
eftersom behov forandra.
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L3sta garage dar man i hdgre utstrackning
kanner de som vistas dar

Varje fastighet behover tillgodose sin egen
efterfrdgan, inget samnyttjande.

Inga storre fldden i omradet = mindre
trafiksékerhetsrisker.

Utrymmen i underjordiska garage &r svara
att forandra om behov forandras.
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