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Sammanfattning

| samband med planerna pa att exploatera tomterna Uranus och Vulcanus har Lidkoping
latit genomfora en trafikutredning for att se vad de 6kade trafikrorelserna far for
konsekvenser pa befintligt trafiksystem och om det &r majligt att forbattra servicenivan
genom alternativ trafikféring.

Trafikutredningen ger ocksa forslag pa utformning av ny busshallplats pa Esplanadens
norra sida samt en ny enkelriktad cykelbana pa samma sida som ska ersatta dagens
cykelfalt.

Resultaten som framkommer &r att om befintlig trafikféring bibehalls, kommer det inte att
uppsta nagra kapacitetsproblem i ndgon av korsningarna med hansyn till exploateringen.
Dock ar inte detta scenario forenligt med de forslag pa exploatering som ar framtagna.

For att exploateringsplanerna ska ga att genomfora kravs det att Malaregatan
dubbelriktas genom att ett nytt korfalt norrut kompletterar de tva befintliga sédergaende
korfalten. Aven Norra Torngatan behover forandras genom avsmalning och darmed
enkelriktas.

For att hoja standard och trafiksakerhet vid den befintliga busshallplatsen pa
Esplanadens norra sida foreslas en enkel stopphallplats som dven mojliggor en
enkelriktad cykelbana som kan ersatta det befintliga cykelféltet.
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Bakgrund

AB Bostader i Lidkoping har tillsammans med fastighetsbolaget Frenbo pabdrjat arbetet
med hur tomterna Uranus och Vulcanus kan utvecklas med fler bostader samtidigt som
handeln starks.

Den nya exploateringen leder till ett 6kat antal trafikrérelser i omradet, och det behéver
utredas hur dessa paverkar korsningspunkterna med Esplanaden.

| samband med detta vill Lidkopings kommun se pa mojligheterna att dubbelrikta
Malaregatan, sa att bade in- och utfart mot Esplanaden tillats. Idag &r Malaregatan
enkelriktad soderut, och tillater endast utfart mot Esplanaden.

Utredningsomradet framgar av Figur 1 nedan.
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Figur 1 Utredningsomradet framgar av den roda rektangeln. Bildkalla: www.openstreetmap.org.
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1.1 Syfte
Rapporten syftar till att:

e Studera kapaciteten i korsningspunkterna Esplanaden/Norra Torngatan och
Esplanaden/Malaregatan efter exploatering av fastigheterna Uranus och
Vulcanus.

e Ge utformningsforslag pa korsningspunkterna Esplanaden/Norra Torngatan och
Esplanaden/Malaregatan.

e Ge utformningsforslag pa ny busshallplats langs Esplanadens norra sida.

e Se dver mojligheterna till en ny (enkelriktad) cykelbana pa Esplanadens norra
sida, vilket ska ersétta dagens cykelfalt.

1.2 Metod

Till grund for kapacitetsanalysen har de framtida trafikflodena uppskattats. Skattningen
utgar fran trafikmatningar som utforts av Lidkdpings kommun under varen 2016. Till detta
har en bedémd alstring fran den nya exploateringen adderats.

Kapacitetsanalyser har utforts med CAPCAL version 4.1. Som resultat erhalles belast-
ningsgrad! och kélangd?. Enligt VGUS3, som anger de riktvarden som Trafikverket och
kommunerna tillampar, ska belastningsgraden vara mindre &n 0,7 fér 6nskvard standard.
Korsningen ar 6verbelastad om belastningsgraden éverstiger 1,0.

Trafikutformningsforslaget baseras pa det scenario som, i samrad med bestéllaren,
beddmts som det bast lampade.

1 Forhallandet mellan verkligt flode (som 6nskar passera) och kapacitet (mattnadsflode). Om
belastningsgraden éverstiger 1 ar kapaciteten otillracklig.

2 Har redovisas den sa kallade 90-procentilen, det vill siga den maximala kolangden under 90 %
av tiden. Under 10 % av tiden kan kon vara langre.

3 Vagars och Gators Utformning, Trafikverket 2015.
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2.1

2.2

Trafikanalys

Nedan foljer en sammanfattning av den genomfdrda trafikanalysen. For ytterligare
information se Bilaga 1 - Trafikanalys Uranus-Vulcanus.

Forutsattningar

Trafikflodena baseras pd kommunens egna matningar utforda i april 2016.

Matningar for Vattugatan saknas. Detta varde har uppskattats. Vardet bedéms ha
mycket liten paverkan pé resultaten pa grund av det laga trafikflodet.

Méatningar for Norra Torngatan innehaller matfel (onaturligt stor andel MC i ena
riktningen). Dessa data har korrigerats med en andelsférdelning i samma
storleksordning for bada riktningarna med utgangspunkt i det lagre vardet.

Trafikalstring baseras pa i nulaget planerad BTA Bostéader (8260 m2) och BTA
Handel (2400 m?2).

Trafikanalys har utforts for nulage, prognoséar 2035 exklusive exploatering och for
prognosar 2035 inklusive exploatering av fastigheterna Uranus och Vulcanus.

Upprakningstalet, 0,33 % per ar, ar héalften av det upprakningstal som
Trafikverket raknar med pa de statliga vagarna i regionen (0,65 %). Anledningen
till att Trafikverkets upprakningstal har minskats ar for att trafikokningen pa
kommunalt vagnat generellt satt ar betydligt lagre d& kommunala trafikbkningar i
stor utstrackning paverkas av kommunala exploateringsplaner, medan
Trafikverkets prognoser baseras pa en samlad trafikokning pa vagnatet.

Kapacitetsanalyserna ar utférda med Capcal vers. 4.1.

Scenarier

Tre olika scenarier har studerats for att jamfora dagens trafikféring med 6nskemalet fran
exploatdrerna att dubbelrikta Malaregatan, for att tillata bade in- och utfart fran

Esplanaden.

3(22)

PM — TRAFIKUTREDNING URANUS-VULCANUS
2016-08-12



SWECO %

2.2.1 Scenario 1 — Befintlig trafikforing

e Samtliga gator regleras pa samma satt som idag, det vill siga Malaregatan
enkelriktad mot Esplanaden sdderut och Norra Torngatan dubbelriktad.

e Alstrad trafik fran planerade bostader kér in och ut via Norra Torngatan.

e Alstrad trafik frAn planerad handel kor in via Norra Torngatan och ut via

Malaregatan.
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Figur 2 Principskiss 6ver trafikféringen i scenario 1.
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2.2.2 Scenario 2 — Ny trafikforing

e Malaregatan dubbelriktas. Dagens tva korfalt mot Esplanaden ersétts av ett
korfalt mot Esplanaden och ett i motsatt riktning, fran Esplanaden.

e Norra Torngatan enkelriktas norrut fran Esplanaden.

e Alstrad trafik frAn planerade bostéader kor in via Norra Torngatan och ut via
Malaregatan.

e Alstrad trafik fran planerad handel kor in och ut via Malaregatan.
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Figur 3 Principskiss over trafikféringen i scenario 2.
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2.2.3 Scenario 3 — Ny trafikforing

e Malaregatan dubbelriktas. Dagens tva korfalt mot Esplanaden bibehalls och ett
nytt korfalt frin Esplanaden norrut anlaggs.

e Norra Torngatan enkelriktas norrut fran Esplanaden.

e Alstrad trafik frAn planerade bostader kor in via Norra Torngatan och ut via
Malaregatan.

e Alstrad trafik frAn planerad handel kor in och ut via Malaregatan.
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Figur 4 Principskiss over trafikforingen i scenario 3.
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2.3 Resultat

Nedan visas resultaten for de tre olika scenarier med trafikfloden uppraknade till &r 2035
inklusive exploatering av fastigheterna Uranus och Vulcanus. For 6vriga resultat se
Bilaga 1.

Servicenivan i respektive tillfart bestams av belastningsgraden enligt Tabell 1 nedan.

Tabell 1 Serviceniva utifrn belastningsgrad enligt VGU.

Belastningsgrad

Viajning | Serviceniva
B<0,5 God
0,5-0,7 [ Mindre god

2.3.1 Scenario 1 — Befintlig trafikforing

Inga kapacitetsproblem uppstar i detta scenario, Figur 5 och Figur 6.

Malaregatan

Scenario 1B Fordonsléngd (m)

Ar 2035 (19) (1) (6) 05  Belastningsgrad
Arligékning: 0,33% (10)  Kolangd (90-percentil)

0,21 0,34
Inklusive exploatering I '

Esplanaden (V) AAAAAAL Esplanaden (0)

T 0,37
()

0,39 ?
(0)

Vattugatan
Figur 5 Resultat av kapacitetsanalysen for korsningen Malaregatan/Esplanaden for scenario 1.
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Norra Torngatan

Scenario 1B Fordonsléngd (m)
Ar 2035 (19) (2) 0,5 Belastningsgrad
Arlig 6kning: 0,33% 0,22 (10)  Kolangd (90-percentil)
Inklusive exploatering |
Esplanaden (V) AAAAAAL Esplanaden (0)

L 0,39
(0)
(1 | 0,33

(0 | 0,26

Figur 6 Resultat av kapacitetsanalysen for korsningen Norra Torngatan/Esplanaden for scenario 1.
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2.3.2 Scenario 2 — Ny trafikforing

Vissa kapacitetsproblem kan uppsta i detta scenario, Figur 7 och Figur 8. Om all trafik
fran Norra Torngatan mot Esplanaden flyttas till Malaregatan uppstar mindre god
kapacitet i tillfarten Malaregatan (0,57) for dagens trafikflode.

Vid utokad trafik (ar 2035) uppstar enligt analysen belastningstal pa runt 0,65 i tillfarten
Malaregatan, vilket & mindre god standard.

Vid utdkad trafik samt planerad exploatering av kvarteren Uranus — Vulcanus uppstar
enligt analysen belastningstal pa 0,8 i tillfarten Malaregatan, vilket ar 1ag standard.

Malaregatan

Scenario 2B Fordonsléngd (m)

Ar2035 (19) (44) 0,5 Belastningsgrad
Arlig 6kning: 0,33%

Inklusive exploatering l

Esplanaden (V) YYYY XYY Esplanaden (0)

P
(0)

0,49 +

(1)

(10)  Kolangd (90-percentil)

Vattugatan

Figur 7 Resultat av kapacitetsanalysen for korsningen Malaregatan/Esplanaden for scenario 2.
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Scenario 2B
Ar2035 (19)
Arlig 6kning: 0,33%

Inklusive exploatering

Esplanaden (V)

) g@*
—

(0 | 0,24

Norra Torngatan

Fordonsléngd (m)

0,5 Belastningsgrad
(10)  Kélangd (90-percentil)

Esplanaden (0)

L 0,38

(0)

Figur 8 Resultat av kapacitetsanalysen for korsningen Norra Torngatan/Esplanaden for scenario 2.
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2.3.3 Scenario 3 — Ny trafikforing

Genom att bibehalla tva korfalt ut fran Malaregatan forbattras kapaciteten vasentligt
jamfort med scenario 2 och hogsta belastningstal 0,53 uppnas for vanstersvangande ut
pa Esplanaden vilket ar pa gransen till god standard (<0,5), Figur 9 och Figur 10.

Malaregatan

Scenario 3B Fordonsléngd (m)
Ar2035 (19) (2) (14) 0,5 Belastningsgrad
Arlig 6kning: 0,33% 0,27 0,53 ! (10)  Kolangd (90-percentil)
Inklusive exploatering 4 L

Esplanaden (V) YYYYYYY Esplanaden (0)

4
(0)

0,49 +

(1)

Vattugatan

Figur 9 Resultat av kapacitetsanalysen for korsningen Malaregatan/Esplanaden for scenario 3.
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Norra Torngatan

Scenario 3B . . Fordonsléngd (m)

Ar 2035 (19) 0,5 Belastningsgrad
I:\I'lig okning: 0,33% (10)  Kolangd (90-percentil)

Inklusive exploatering

Esplanaden (V) Esplanaden (0)

L 0,38
(0)
(1) | 0,29 A

(0 | 0,24

Figur 10 Resultat av kapacitetsanalysen fér korsningen Norra Torngatan/Esplanaden fér scenario
3.

2.4 Slutsatser

Om befintlig trafikféring bibehalls, kommer det inte att uppsta nagra kapacitetsproblem i
nagon av korsningarna. Dock &r inte detta scenario forenligt med de forslag pa
exploatering som ar framtagna.

For att exploateringsplanerna ska ga att genomfora kravs det att Malaregatan
dubbelriktas, vilket for prognosaret 2035 innebaér att tillfarten far en belastningsgrad pa
0,8, vilket klassas som lag serviceniva.

Genom att bibehalla tva korfalt ut fran Malaregatan samtidigt som den dubbelriktas
uppnas en acceptabel belastningsgrad.
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3.1

Trafikutformning

Befintlig utformning

Esplanaden utgér, tillsammans med Kallandsgatan/Rérstrandsgatan och Ringleden, ett
av genomfartsstraken genom Lidkoping i ost-vastlig riktning. Gatan ar hastighetsreglerad
till 40 km/tim och har mellan Norra Torngatan och Malaregatan ett korfalt i vastlig riktning
och tva, ej uppmalade, korfalt i 6stlig riktning, Figur 11.

Figur 11 Dagens utformning av Esplanaden med tva korfalt i 6sterut och ett korfalt vasterut. Bilden
tagen fran oster.

Pa Esplanadens sddra sida loper en cykelbana, vars intention &r att den ska vara
enkelriktad Gsterut, dock ar den inte skyltat pa detta satt. P4 den norra sidan loper ett
cykelfélt i riktning véasterut.

Ett 6vergdngsstalle med en cirka tvd meter bred mittrefug korsar Esplanaden strax vaster
om Norra Torngatan.
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P& respektive sida av Esplanaden, mellan Norra Torngatan och Malaregatan, ligger
busshallplatser. Hallplatserna trafikeras av linje 1, med tre avgangar i immen, och linje
106 med en avgang per dag.

Hallplatsen pa den sddra sidan ar relativt nybyggd. Hallplatsen pa den norra sidan bestar
dock bara av en hallplatsskylt p& gdngbanan och saknar darmed all form av
tillg&nglighetsanpassning.

Bussar som stannar vid hallplatsen pa den norra sidan blockerar cykelfaltet som loper
langs Esplanadens norra sida, Figur 12.

Figur 12 Buss som stannat vid busshallplats pa Esplanaden och darmed blockerar cykelfaltet.
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Norra Torngatan ar dubbelriktad och bred, cirka 10,5 meter, Figur 13 och Figur 14.

For trafik frin Norra Torngatan ut mot Esplanaden &r sikten skymd.

Figur 13 Dagens utformning av Norra Torngatan. Dubbelriktad ndrmast Esplanaden med ett korfalt i
vardera riktningen. Efter infarten mot parkeringen (till hoger i bild) 6vergar Norra Torngatan till att bli
enkelriktad norrut. Bilden tagen fran norr.

Figur 14 Dagens utformning av Norra Torngatan. Dubbelriktad med cirka 15 meter mellan
fasaderna.
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Malaregatan ar i dagslaget enkelriktad s6derut mot Esplanaden. Malaregatan har tva
korfalt, ett for vanstersvangande biltrafik och ett for biltrafik rakt fram och
hdgersvangande.

Figur 15 Dagens utformning av Malaregatan. Enkelriktad mot Esplanaden med tva korfalt. Bilden
tagen fran norr.
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3.2

Forslag till ny utformning

Forslaget till ny utformning baseras pa scenario 3 i trafikanalysen, da det var det enda
scenario som visade pé en acceptabel belastningsgrad av korsningspunkterna samtidigt
som det var forenligt med de planer som finns pa exploatering av fastigheterna Uranus
och Vulcanus.

Da sikten for trafik ut fran Norra Torngatan var skymd och darmed bidrog till en lagre
trafiksakerhet foreslads Norra Torngatan enkelriktas, Figur 16. Norra delen av Norra
Torngatan ar redan idag enkelriktad, men nu foreslas dven den sdédra delen bli
enkelriktad, vilket innebar att trafik fran framtida exploatering behdver kora ut via
Malaregatan for att komma till Esplanaden.

| samband med enkelriktningen foreslas dven en avsmalning av gatan till 5,5 meter. Det
ger, forutom nagot stérre mojlighet till exploatering av Vulcanus, aven en tryggare och
sakrare gang- och cykelpassage ¢ver Norra Torngatan da den kortas ned till cirka halften
jamfért med dagens.

Befintlig kantstensparkering pa Norra Torngatans Ostra sida foreslas bibehallas.

Norra Torngatan smalnas av Fill
55 meter och enkelriktas mot norr

Figur 16 Forslag till ny utformning av Norra Torngatan, detalj ur ritning 001, Bilaga 2.
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Da den befintliga busshallplatsen pa Esplanadens norra sida ar av mycket lag standard
foreslas att denna byggs om och rustas upp. D& malet &ven ar att skapa en enkelriktad
cykelbana pa Esplanadens norra sida, istéllet for dagens cykelfalt, foreslas utformning
enligt Figur 17 nedan.

—td

Bef cykelfdlt ersdtts med enkelriktad
cykelbana i nivd med géngbana

Ny busshdllplats

Bef refug forlangs for att forhindra
omkrning av_buss som stannat vid héllplats

Figur 17 Forslag till ny utformning av Esplanaden, inklusive ny busshallplats och cykelbana. Detalj
ur ritning 001, Bilaga 2.

Den breda korytan i vastergaende riktning smalnas av genom att den befintliga
mittrefugen vid dvergangsstallet férlangs vasterut samtidigt som den norra kantstenen
flyttas soderut. P& detta satt skapas en enkel stopphallplats, samtidigt som utrymme for
en cykelbana frigors intill gdngbanan. Gangbanan foreslas bli 1,8 meter bred och
cykelbanan 1,6 meter bred. Hallplatsytan foreslas blir 1,5 meter bred.

Enkel stopphallplats ar en trafiksakerhetshojande atgard som medfor att bilar som
kommer bakom en buss som stannar vid hallplatsen inte kan kéra om. Pa s& satt undviks
att personer som korsar vagen framfor bussen blir pakérda av bakomvarande bilar.
Avsmalningen har dven en hastighetsdampande effekt p& gatan dven néar buss inte star
vid héllplatsen.

Trafikflodet p& Esplanaden blir enligt trafikanalysen cirka 1400 fordon/timme under
maxtimmen ar 2035 och antalet bussar som idag stannar pa hallplatsen ar 3 stycken
18(22)
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under maxtimmen. Figur 18 visar da att det kapacitetsmassigt inte borde vara nagra
problem att anlagga en enkel stopphallplats pa strackan.

Antal bussar per timme
som stannar vid hallplatsen
under hégtrafik, bada riktningarna

140
130 - -
120
110 5
100
90 'Y ™ 1
80
70 N 1
50 N 2 A}

50
N '
40 \ \

%0 timtrafik
imtra
20 -
N Dh-DIM,

10 7\ + bada rikt-
0 Q Iny ningarna

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

' Dimensio-
nerande

.4
4

= = = 1 Owvre granslinje fér glugghaliplats och fickhallplats

= == 2 Ovre grinslinje fér enkel stopphallplats, klackhallplats och kérbanehéllplats
3. Ovre granslinje for dubbel stopphallplats

Figur 18 Tabell frAn VGU (2004) som visar vid vilka trafikfloden och antal bussar det ar lampligt
med olika typer av stopphallplats. Rod markering indikerar dimensionerande timtrafik pa
Esplanaden samt 3 bussar/timme som stannar pa hallplatsen.

For att mojliggora de planer som finns for exploatering av Uranus och Vulcanus behdver
Malaregatan dubbelriktas. Da trafikanalysen visade att det blir en Iag serviceniva pa
tillfarten Malaregatan om det ena av dagens korfalt gors om till motriktat korfalt foreslas
att ett nytt korfalt in p& Malaregatan anlaggs och de tva befintliga korfalten mot
Esplanaden bibehalls, Figur 19. Det innebar att den sédra delen av Malaregatan behover
breddas. Den norra delen kan ha kvar ungefar befintlig sektion, men den befintliga
kantstensparkeringen pa den véstra sidan behover tas bort.
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7

N

dlaregatan dubbelrikias. Kompletteras
med-ett kirfalt Lnorrgdende rikbning

Bef cykelfll ersdtls med enkelrikiad
cykelbana i nivd med ongbana

8

Figur 19 Forslag till ny utformning av Malaregatan. Detalj ur ritning 001.

20(22)

‘ PM — TRAFIKUTREDNING URANUS-VULCANUS
2016-08-12




SWECO %

Leveranstrafik

Idag sker leveranser till sdval Hemkop som Ahléns via Gétgatan som passerar séder om
fastigheten Pollux, Figur 1. Det ar viktigt att sékerstélla att dessa leveranser aven i
fortsattningen kan ske pa ett funktionellt satt.

Anléns leveranser &r i dagsldget reglerade till tisdagar, torsdagar och fredagar klockan
7.30-8.00 och bestar av en lastbil utan slap?. Hemkdops leveranser ar spridda 6ver alla
dagar i veckan och under storre delen av dagen. Antalet leveranser uppgar till cirka 20
stycken per dag och sker ocks& med lastbil utan slap®.

I nulaget upplevs inga konflikter mellan respektive butiks leveranser, vilket dels beror pa
att Ahléns leveranser & mycket begransade vad géller tid och antal och dels fér att
leveranser till Hemkop idag anvander gatan mellan parkeringsplatserna, och passerar d&
inte framfér Ahléns lastintag. Denna gata kommer dock inte vara méjlig med hansyn till
planerad exploatering, vilket betyder att Hemképs leveranser blir beroende av Ahléns
leveranser.

4 Information inhamtad fr&n Sara Wristel, Ahléns.
5 Information inhamtad fran Peder Andersson, Hemkop
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5 Slutsatser

Om befintlig trafikféring bibehalls, kommer det inte att uppsta nagra kapacitetsproblem i
nagon av korsningarna. Dock &r inte detta scenario forenligt med de forslag pa
exploatering som ar framtagna.

For att exploateringsplanerna ska ga att genomfora kravs det att Malaregatan
dubbelriktas, vilket for prognosaret 2035 innebar att tillfarten far en belastningsgrad pa
0,8, vilket klassas som |ag serviceniva.

Genom att bredda Malaregatans sodra del till tva korfalt séderut mot Esplanaden och ett
norrut uppnas en acceptabel belastningsgrad. Befintlig kantstensparkering pa
Malaregatan behdver tas bort.

For att kunna genomfdra det forslag till exploatering som finns i nulaget behdver Norra
Torngatan smalnas av till cirka 5,5 meter. Det medfér ocksa att gatan behover
enkelriktas, vilket &ar positivt ur trafiksakerhetssynpunkt da sikten i dagslaget ar skymd ut
mot Esplanaden. Gang- och cykelpassagen éver Norra Torngatan blir ocksa tryggare och
sakrare nar gatan smalnas av. Befintlig kantstensparkering kan bibehallas.

Esplanadens norra koryta foreslas smalnas av genom en forlangning av befintlig refug,
samt flytt av norra sidans kantsten. Det mojliggor en vasentlig standard- och
trafiksakerhetshéjning av den befintliga busshallplatsen genom att en enkel stopphallplats
anlaggs. Det medfor ocksa att en enkelriktad cykelbana kan rymmas mellan héllplatsen
och gangbanan, vilket medfor en trafiksakerhetshojning jamfort med dagens cykelfalt i
korbanan.

Leveranstrafik till Hemkop och Ahléns behover studeras vidare sd att dessa inte hamnar i
konflikt med varandra. Dock &r det troligt att detta gar att I6sa genom reglering av
leveranstider.
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